Bildelning i Samverkan

Verksamhetsberattelse 2015 for
Bilpoolernas Riksforbund, Bilcoop ideell forening,
org.nr. 802500-3883, nedan kallad Bilcoop.

Bildandemote
Bilpoolernas Riksforbund ideell férening bildades formellt vid ett bildandemdte den 23 maj
2015 i Sundbyberg.

Medlemmar

Vid verksamhetsarets ingang hade Bil.coop 17 medlemsorganisationer. Medlemmarna

har under 2015 varit:

Angereds Bilkooperativ, Bagaregardens Bilkooperativ, Bilkollektivet i Oslo, Bilpoolarna i
Uppsala, Goteborgs Bilkooperativ, Lunds Bilpool, Sala Bilpool, Stockholms Bilpool,
Sundbybergs Bilpool, Trondheims Bilkollektiv, Ostersunds Bilpool. Sundsvalls bilpolare,
Bjoérkstadens Miljobilpool Umed, Bilpool i Vast Trollhattan/Vanershborg, EkoBil Orebro och
Norrtélje Bilpool.

Karlstads Bilkooperativ har begart intrédde fr o m 2016.

Styrelse
Ordférande
Claes | Helgesson, Goteborgs Bilkooperativ

Ordinarie ledamoter:

Per Hakansson, Sundbybergs Bilpool
Peter Markusson, Goteborgs Bilkooperativ
Mattias Andersson, Stockholms Bilpool

Suppleant
Kalle Westberg, Stockholms Bilpool

Valberedning
Vid stamman valdes och Anita Sundell, Stockholms Bilpool och pa det extra arsmotet i
december Cristina Greco, Lunds Bilpool (sammankallande)

Revisorer
Cristina Greco, Lunds Bilpool, och Jacob Hallén, Géteborgs Bilkoop.
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Styrelsen har under verksamhetsaret haft foljande sammantraden:
Den vid arsstamman 2015-05-23 valda styrelsen har haft telefonmaéten pa foljande datum: 19
augusti, 24 oktober och16 december, samt under 2016 2 februari, 31 mars och 10 maj.

Verksamheten

Bil.coop Transportalen ek for sokte under 2014 ett anslag hos Energimyndigheten for projektet
”Forstudie betraffande bildandet av en branschorganisation for bilpooler”. Bil.coop fick
ansokan beviljad den 28 augusti 2014 med ett belopp pa 176 000 kr.

Projektet startades i oktober 2014 och avslutades under 2015. Slutrapporten lamnades till
Energimyndigheten den 28 januari.

I samband med forhandlingarna om ovan ndmnda anslag hade Energimyndigheten stéllt i
utsikt att anslaget skulle kunna f6ljas av ett storre anslag for genomforandet av de forslag, som
framkom i utredningsarbetet (anslaget bendmndes ocksa forstudie”). Emellertid fick
Energimyndigheten i sitt regleringsbrev for 2015 andrade direktiv rérande bilpooler, och
Bil.coop kunde darfor inte fa ytterligare medel for att fullfolja arbetet.

En av slutsatserna i rapporten och vid den konferens med olika intressenter, som anordnades
den 27 januari 2015, var att ett forsta steg for att kunna férhandla fram battre villkor for
bilpooler, t ex mojligheter for kommuner att stélla p-platser till forfogande for bilpooler samt
en lagre momssats, vore att fa regering/riksdag att faststalla en officiell juridisk definition av
bilpooler, d v s att klarldgga skillnaden gentemot taxi och normal biluthyrning.

En annan viktig fraga, som var slutsats i var rapport, var att vi gemensamt bor verka for att
ansvaret for bilpoolsfragor aterfors fran Energimyndigheten till Trafikverket, som ju under
manga ar hanterade dessa fragor (liksom dess foregangare Véagverket). Energimyndigheten har
1 sitt regleringsbrev inte ldngre ett tydligt ansvar for dessa fragor.’

Under aret har de vid konferensen deltagande intressenterna kontaktats for att fa till stand en
gemensam uppvaktning av Riksdagens trafikutskott for att bland annat kréva att Trafikverket
ater far ansvar for bilpoolsfragor. Vi fick emellertid inte gehor for detta.

Emellertid har — kanske som ett resultat att Bilcoop lobbat i fragan — riksdagsman Johan
Hultberg (M) i mars i ar lamnat en interpellation (2015/16:452, bilaga 2) till
infrastrukturminister Anna Johansson med rubriken “Hallbara stider och hdllbara
transporter”. | interpellationen sdags bl.a. ” Ett hinder for fler bilpooler och for fler
bilpoolsplatser ar att det saknas en definition av bilpoolsbilar. En bagatell, kan tyckas, men en
definition skulle ge kommunerna mgjlighet att peka ut parkeringsplatser avsedda bara for
bilpooler och skicka en viktig signal om att skapa en hallbar stadsmilj6. Regeringen maste
ddrfor skyndsamt ldgga fram forslag om en lagstadgad definition.”

Statsradet svarar bl.a. Vi har redan konstaterat att det krédvs manga olika atgarder pa det har
omrddet. Regeringen vidtar ocksa mdnga olika dtgdrder. ... ............... Det pagdr alltsa vdildigt
mycket pa omradet. Jag tror att vi kommer att behéva gora annu mer. Parkeringar och
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bilpoolsbilar ar naturligtvis en del i det arbetet. Vi ska verkligen inventera varje omrade for att
vi 2050 ska ha noll fossila utsléapp i Sverige.”

Forhoppningsvis har fragan om en officiell definition av bilpooler darmed kommit narmare
sin 16sning.

Vid bildandemotet faststalldes en handlingsplan for Bilcoop, bilaga 1, baserat pa ett forslag,
som utarbetas av en arbetsgrupp. Av olika skal har emellertid inte alla de foreslagna
aktiviteterna kunnat genomforas under verksamhetsaret. Féljande har skett under aret.
- Arbete har inletts med att fa till stand sambokningsmojligheter mellan
medlemsforeningarna, i forsta steget for dem som anvénder bokningssystemet BPS -
Innova MobiSys, i andra hand med 6vriga foreningar som anvander andra
bokningssystem
- Arbete har inletts med att ta fram en lathund med mallar for att underlatta uppstart av nya
bilpooler
- Arbete har inletts med att ta fram ett allmant informationsmaterial, som
medlemsféreningarna kan anvéanda vid medlemsrekrytering.
- Styrelseledamoten Per Hakansson har som representant for Bil.coop deltagit tva moten
dar fragor kring bildelning behandlats och kunnat framf6ra vara synpunkter.

Bilpoolernas Riksforbund, Bilcoop har under 2015 inte haft nagon egen ekonomi. Enligt beslut
vid bildandestdmman skall medlemsavgifter debiteras forst f.r.o.m 2016.

Styrelsen for Bilpoolernas Riksforbund Bilcoop ideell forening

Maj 2016

Claes | Helgesson Per Hakansson Peter Markusson Mattias Andersson



Bildelning i Samverkan

Bilaga 1

Verksamhetsplan for ”nya” bil.coop 2015-2017

Den arbetsgrupp som forberett arsmotet 23 maj 2015 har tagit fram ett forslag till verksamhetsplan for
den nybildade foreningen. Planen omfattar féljande verksamhetsomraden:

" System och avtal for korshokning

Foreningsutveckling, medlemsrekrytering och -nybildning.
"I Intern och extern kommunikation
"I Lobbying och paverkan

Arbetsgruppen foreslar arsmotet att ge styrelsen i uppdrag att arbeta i enlighet med den uppréattade
verksamhetsplaneringen, men med mycket fria hander att vidareutveckla verksamhetsplaneringen.
Skalen till det ar att det for en nystartad verksamhet alltid &r svart att ratt forutspa vilka aktiviteter som
bor ha hogst prioritet samt att styrelsen maste ha betydande radighet over sitt eget arbete.

De nedan foreslagna verksamhetsomradena kan behdva modifieras. Nya kan behdva laggas till och om
goda skal finns kan nagot av nedanstaende ocksa prioriteras bort. Styrelsen forutsatts kunna motivera for
nastkommande arsmote vilka prioriteringar man valt.

System och avtal for korsbokning

Rent tekniskt ar det mojligt for bilpoolernas medlemmar att boka bil i en annan bilpool som anvénder
samma telematiksystem. Det &r upp till respektive systemleverantor att tillsammans med bilpoolerna ta
fram juridiskt hallbara avtal.

Tekniken for att boka mellan de olika systemen, priméart Miveo och Innova, ar teoretiskt ganska latt att
ta fram, och systemleverantorerna har varit i kontakt med varandra i syfte att diskutera mojliga
I6sningar.

Styrelsen for Bil.coop skall aktivt stétta sadant samarbete, t ex genom att ta initiativ till fornyad kontakt
mellan leveranttrerna. Styrelsen, tillsammans med systemleveranttrerna, svarar for att ett forslag till
systemdverskridande avtal tas fram, som méjliggér bokning dver systemgrénserna.

Avtalsforslaget skall granskas av juridiskt kompetent person, och darefter skickas pa remiss till samtliga
Bil.coops medlemmar. Bil.coop skall ocksa tillnandahalla hjalp att géra sadana bokningar manuellt tills
dess att ett automatiskt system ar fardigt att tas i drift.

Foreningsutveckling, medlemsrekrytering och -nybildning

Styrelsen bor ge stod till medlemsféreningar som énskar fa hjalp med utvecklingsarbete, &r i
forandringsfaser eller har kort fast.

Exempel pa sadant stod ar att jobba fram mallar for information och marknadsforing pa lokalt plan och
riktat mot specifika malgrupper som medlemmar i bostadsrattsforeningar, hyresgastforeningar, foretag
(juridiska personer) eller liknande.

Styrelsen bor ocksa jobba fram mallar at medlemsféreningarna for att ge idéstod och hjalp till dem som
vill starta egna bilpooler.

Informations- och radgivningsverksamheten kan ske bade i form av presentationer och av forelasningar.
| s& hog grad som mojligt bor detta utgoras av val utformat, webbaserat material.
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Intern och extern kommunikation

Verksamheter under 2015

Den nya foreningen maste snabbt kunna visa upp for sina medlemmar att den fyller en funktion och &r
till deras gagn. Den bor ocksa forhéallandevis snabbt synas pa den

nationella arenan.

| samrad med medlemsorganisationerna bygga upp en fungerande internkommunikation for text/bilder
m.m. Denna kan ske via en webbplats (vissa delar publika, andra l6senordsskyddade), med hjélp av
Dropbox eller andra fildelningsfunktioner.

Aterkommande telefon- eller Skype-konferenser med medlemmarna bér vara prioriterade, for att tydligt
identifiera deras behov, 6nskemal och forvantningar och for att forankra och legitimera den nya
foreningen. Konferenserna kan av tekniska skal behova goras i flera omgangar/grupper. Forslagsvis sker
en forsta runda i mitten av juni, en andra i bérjan av september och en tredje i slutet av november.

Befintlig webbplats uppdateras efter behov. Befintlig narvaro i sociala medier uppdateras efter behov.
Detta sker omedelbart efter arsmétet och darefter aterkommande. Oversyn och justeringar bor goras
minst en gang i veckan.

En strategi for extern kommunikation tas fram under borjan av hosten och tas i bruk sa snart som
mojligt. Strategin ska identifiera VAD som ska sagas i givna situationer, VILKA som bor nas av det
som ska sagas, HUR det ska sagas och NAR. Modeller for aterkoppling och uppféljning ska inga. |
denna kommunikationsstrategi bor sarskild hansyn tas till insikter om hur man formar olika malgrupper
att byta ett beteende (egen bilkdérning) mot ett annat (bildelning och andra kollektiva trafikldsningar).

Verksamheter under 2016-2017
Utifran samrad med medlemsorganisationerna och med hjalp av kommunikationsstrategins analyser
identifieras ett antal nyckelfragor dar foreningen ska arbeta mer fordjupat och inriktat.

Det kan t ex gélla insatser for opinionsbildning (se vidare under Lobbying och paverkan) eller mer
direkt marknadsforing i syfte att hjalpa medlemmarna med rekryteringsarbetet och att nya
bildelningssystem etableras pa orter dar de idag inte finns.

Riktade insatser kan ocksa 6vervagas mot specifika malgrupper som t ex studenter, boende i
stadskarnor, foretagare i centrala lagen m.m.

Befintliga och etablerade kommunikationskanaler och — verktyg ses kontinuerligt éver och utvecklas.
Foreningen bor i detta ssmmanhang sarskilt folja utvecklingen inom féltet social paverkan och
diskussionen om t ex nudging, i syfte att testa och tilldmpa nya metoder for utvecklad kontakt med givna
malgrupper.

Lobbying och paverkan

Verksamheter under 2015

Foreningen bor belysa de primart mest angelagna fragorna for bildelningen, framst den juridiska status
som kan m@jliggora sérskilda p-rutor och sdnkt moms. Kontakter bor dels tas gentemot lampliga
politiker pa riksniva (trafikutskottet m.fl.) dar samordning med andra aktorer kan vara strategiskt klokt,
dels uppméarksamma lokalpolitiken i de kommuner dar bildelning finns pa p-rutebehoven.

Nagon form av utspel bér goras infor den aterkommande trafikantveckan i september, men éven vid
andra tillfallen.
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Arbetet med en omvarldsanalys som dels &r internationell, dels stracker sig framat i tiden, bor pabarijas.
Utgangspunkten bor vara att bildelningen ar ett strategiskt viktigt verktyg for att nd malet om en fossilfri
fordonsflotta till r 2030 — eller atminstone s& nara som majligt. Detta arbete kan utforas centralt men
bor ske i ndara samrad med medlemsorganisationerna.

En uppvaktning av politiker i Trafikutskottet bor goras, dar foreningen patalar vikten av att statens stod
till fortsatt bildelningsverksamhet dels blir substantiellt, dels aterfors till Trafikverkets ansvarsomrade
fran Energimyndigheten.

Verksamheter under 2016-2017

I kommuner dér bildelning inte finns organiserad trots att omstandigheterna ar goda bér kommunala
instanser, t ex miljoforvaltningar och/eller den lokala energi- eller konsumentradgivningen, engageras
som initiativtagare eller katalysatorer for processen.

Omvarldsanalysen gors fardig och kan da tydligt ge svar pa hur bildelningen samverkar med andra
faktorer for att drastiskt minska de fossila utslappen, samtidigt som den medverkar till &ven de
ekonomiska och sociala aspekterna av en hallbar samhallsutveckling.

Om och nér detta kan klargoras pa ett tydligt satt anordnas lampliga aktiviteter dar detta belyses. Det
kan handla om uppvaktningar och utbildningar av allt fran riksdagens partigrupper saval till
kommunernas planeringstjansteman.

En aktiv strategi for mediabearbetning i dessa fragor kan ocksa bli aktuell.

Utarbetad av en arbetsgrupp bestaende av:
Fredrik Holm, Karlstad Bilkooperativ

Per Hakansson, Sundbybergs Bilpool

Per Muhrbeck, Lunds Bilpool

Peter Markusson, Goteborgs Bilkooperativ



Bilaga 2
SVERIGES hddt&d
RIKSDAG hdd
INTERPELLATION TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2016-03-02

Besvaras senast
2016-03-16

Till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:452 Hallbara stider och hillbara transporter

Nir alliansregeringen tilltridde 2006 hade Sverige en av Europas absolut éldsta
och mest bréinsletorstiga bilparker. Tva mandatperioder senare och tack vare
effektiva styrmedel sasom miljobilspremie, nedsatta formansvérden for
miljobilar och pris pa utslapp har det skett stora forbattringar. Nu finns det
omkring 600 000 miljoanpassade bilar i Sverige, och ar 2013 understeg
utsldppen fran végtransporterna for forsta gdngen 1990 érs niva. Trots dessa
stora framsteg star transportsektorn alltjamt for ungefér en tredjedel av Sveriges
totala utslédpp. Darfor maste transportsektorn och omstéllningen av
fordonsflottan fortsatt vara en av de fraimsta nationella prioriteringarna inom
klimatpolitiken.

Bilpooler kan vara ett sétt att minska savél utsldppen av vixthusgaser som
trangseln, eftersom medlemskap i en bilpool vanligen leder till att varje bilist
kor mindre da det spontana kdrandet minskar och bilkdrningen planeras battre.
Vidare ersitter en bilpoolsbil ett stort antal vanliga bilar. Att underlatta for
bilpooler dr darfor viktigt for miljon och for mojligheten att skapa mer héllbara
stdder med mindre triangsel.

Ett hinder for fler bilpooler och for fler bilpoolsplatser ar att det saknas en
definition av bilpoolsbilar. En bagatell, kan tyckas, men en definition skulle ge
kommunerna mojlighet att peka ut parkeringsplatser avsedda bara for bilpooler
och skicka en viktig signal om att skapa en hallbar stadsmiljo. Regeringen
madste darfor skyndsamt ldgga fram forslag om en lagstadgad definition.

Viktigt for att minska bilismens utsldpp och for att paskynda omstéllningen av
fordonsflottan dr att ge kommunerna rétt att anvinda ekonomiska styrmedel.
Manga kommuner arbetar mycket aktivt for att minska utslappen av
vixthusgaser och for att bidra till omstillningen av fordonsflottan. Ett hinder
for fler miljobilar &r att lagen inte tilldter kommuner att ta ut differentierade
parkeringsavgifter. Slopade eller l4gre parkeringsavgifter for miljobilar skulle
vara ett kraftfullt incitament for att fa fler att kora miljosmart.

Med anledning av ovanstiende har jag foljande frigor till statsrddet Johansson:
1. Har statsradet for avsikt att ta initiativ till en lagstadgad definition for

bilpoolbilar, och nér kan ett sddant forslag i sa fall forvéntas?
2. Ar statsradet beredd att verka for att kommunerna ska fa béttre verktyg,

1(2)
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INTERPELLATION TILL STATSRAD RIKSDAG W

t.ex. 1 form av en rétt att ta ut utslippsdifferentierade parkeringsavgifter,
for att paskynda omstéllningen och sdnka transportsektorns utsléapp?

Johan Hultberg (M)

Overlimnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors

2(2)



Prot. 2015/16:80 15 mars 35 §17
Svar pa interpellation 2015/16:452 om hallbara stéder och hallbara transporter

Anf. 85 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman!

Johan Hultberg har fragat mig om jag har for avsikt att ta initiativ till en lagstadgad definition
for bilpoolbilar och nir ett sadant forslag i sa fall kan forvintas. Johan Hultberg har dven
fragat om jag dr beredd att verka for att kommunerna ska fa bittre verktyg, till exempel i
form av en ritt att ta ut utsldppsdifferentierade parkeringsavgifter, for att paskynda
omstédllningen och sidnka transportsektorns utsldpp. Jag delar Johan Hultbergs uppfattning att
det dr viktigt att minska transportsektorns utsldapp. For att nd minskade utsldapp behover vi
bland annat stilla om fordonsflottan fran fossila drivmedel. Regeringen arbetar dérfor aktivt
med ett brett spektrum av atgdrder. Regeringen har till exempel tagit flera initiativ for att
frimja miljobilar, diribland utredningen om ett svenskt bonus—malus-system for att frimja
rena bilar samt ett klimatinvesteringsstod, det sa kallade Klimatklivet, ddr investeringar gors i
bland annat laddinfrastruktur for elbilar. Regeringen har dven nyligen gett Transportstyrelsen
i uppdrag att foresla hur dagens miljozonsbestimmelser kan utvecklas for att béttre bidra till
att miljokvalitetsmalen och mélen for transportpolitiken uppnas. Transportstyrelsen ska bland
annat utreda hur miljézoner kan anvindas for att premiera tysta och emissionsfria fordon.
Uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2016. En 6kad anvéndning av bilpooler &r
en tiankbar atgird for att minska tringseln och utsldppen, sérskilt i vara storstdder.
Niringsdepartementet har dven uppmirksammats pa att det i nuldget saknas en legaldefinition
av begreppet “’bilpoolsbil”, vilket i dagsldget kan utgdra ett hinder for att skapa en anpassad
lagstiftning.

Anf. 86 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman!

Jag far vil tacka ministern for svaret, 4ven om det i drlighetens namn bir emot en smula. Det
svar som ministern gav var namligen langt ifran vad jag hade hoppats pa, faktiskt ocksa langt
ifran vad jag hade trott. Jag stdllde bland annat en rak fraga om huruvida regeringen har for
avsikt att ta initiativ till en lagstadgad definition for bilpoolsbilar och nir ett sadant forslag i
sa fall kan tinkas komma hit till riksdagen. Nu svarar ministern att Naringsdepartementet har
“uppmirksammats pa att det i nuldget saknas en legaldefinition”, vilket “kan utgéra ett hinder
for att skapa en anpassad lagstiftning”.

Herr talman! Jag dr besviken 6ver ministerns svar, maste jag sdga. Detta &dr ingen ny fraga
och inget nytt problem, utan dr vilként och har diskuterats i flera ar. Jag dr den forste att séga
att jag tycker att det #r beklagligt att alliansregeringen inte hann med att 1dgga fram ett sadant
forslag under var tid. Men regeringen har enligt ministerns svar inte for avsikt att aterkomma
till riksdagen med ett forslag till definition, och det finner jag anmirkningsvért. Men jag ger
ministern en chans till. Kommer regeringen att ta initiativ till en lagstadgad definition for
bilpoolsbilar?

Herr talman! For den som inte har stott pa den hér fragan tidigare kan den te sig en aning
bagatellartad. Men det dr den faktiskt inte. Om man som jag och Moderaterna vill stodja
anvidndandet av bilpooler och skapa bittre villkor for dessa dr en definition viktig. Det dr den
for att en definition bland annat krivs for att kommuner ska ha mojlighet att peka ut sirskild
gatumark for parkering enkom for bilpoolsbilar.



Herr talman! Innan vi trasslar in oss i en diskussion om exakt hur vi ska underlétta for
bilpooler finns det anledning att nimna nagra ord om varfor det dr viktigt. AvSveriges utsldapp
av vixthusgaser kommer omkring en tredjedel just fran transportsektorn. Under Alliansens
tid hiinde fantastiskt mycket positivt pd omrédet. Antligen fick vi fart pd omstillningen av
den svenska fordonsflottan. Vi sdg en miljobilsboom, att anvindningen av biodrivmedel
Okade och att utsldppen fran privatbilismen for forsta gangen understeg 1990 érs nivaer.

Herr talman! Det &r alltjimt sa att vigen fram till den av Alliansen uppsatta visionen om en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 dr véldigt 1dng. Vi maste gora fantastiskt mycket mer. Ett
steg pa végen dr att underlitta for fler bilpooler. Varfor da? Jo, darfor att undersokningar och
forskning tydligt har visat att bilpooler bidrar bade till sjunkande utsldpp och till mindre
trangsel. Detta dr ett sitt att sla tva flugor i en sméll. Vi har ett vixande problem i vara
vixande stader med tringsel, sasom hir i Stockholm och i ministerns hemstad Goteborg. Da
kan bilpoolerna vara en viktig del.

Herr talman! Jag maste @nda fraga ministern: Vad har regeringen for ambitioner nér det géller
bilpooler? Vill man skapa bittre forutséttningar for bilpooler att vara en del av bygget av
héllbara stiader och en del av 16sningen pa klimatutmaningen? Vi ser att bristen pa definition
ar ett stort hinder. Goteborgs stad, ministerns hemkommun, har under méanga ar jobbat for att
fa mojlighet att reservera parkeringsplatser just for bilpooler men har gétt bet pa grund av att
det saknas en definition. Kommer regeringen att aterkomma till riksdagen med ett sadant
forslag?

I detta anforande instimde Erik Ottoson (M).

Anf. 87 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman!

Jag kan konstatera att vi dnnu inte har haft atta ar pa oss att leverera i den hér fragan. Vi far
sdkert anledning att aterkomma. Det dr precis som Johan Hultberg sédger. Det dr en viktig
fraga att fa en definition. Precis som i den tidigare interpellationsdebatten handlar det om
vidta atgirder pa en lang rad omraden och inte tro att atgérder bara i det ena eller andra
spektrat kommer att ge resultat. Det géller att hitta véldigt manga olika mordétter och piskor,
lagstiftning, regelverk och mojligheter for att vi ska stélla om transportsektorn, och det
behover ga ganska fort. Nir det géller just bilpooler finns det ganska manga sorters bilpooler.
Det gor att det kan vara svart att hitta en definition som passar alla. Det finns foretag som
bedriver det som néringsverksamhet. Det finns sma ideella foreningar och en lang rad olika
typer av samutnyttjande av bilar.

Det man kan konstatera dr att bilpoolsbilar har den fordelen att de kan vara mer utnyttjade,
det vill sdga att de inte star still fullt lika mycket av tiden. Det gor att de inte heller riktigt har
samma behov av parkeringsplatser. Man har ocksa mojlighet att fornya bilparken lite oftare
om man &r fler som star for investeringen, och sa vidare. Det ger ocksa forutsittningar att
bidra till minskad trangsel. Pa samma sitt &dr det viktigt att kunna ha ett regelverk som
underlittar for alla atgarder som bidrar till minskad klimatpaverkan och minskad
miljopaverkan ocksa ur andra aspekter. Det giller inte enbart klimatfragor. Det finns utslépp
av partiklar, svavel och en hel del annat som ocksa behdver atgéirdas. For nagra ar sedan
arbetade man ganska intensivt med detta. Det var ett antal kommuner som inforde gratis
parkering for miljobilar. Sedan har det visat sig inte vara lagligt, men det var dnda i bruk
under flera ar. Det man tyvérr sag var att man visserligen fick en stor 6kning av antalet
miljoklassade bilar. Men till slut var stiderna néstan igenkorkade, eftersom det pa varenda



tiominutersparkering stod miljobilar under ganska lang tid. I stadskérnorna kanske biltrafik
overlag kanske inte dr sa onskviard. Niar man foreslar atgiarder géller det att man vidtar
atgidrdersom bidrar till bade minskad trangsel och minskad klimatpaverkan.

Anf. 88 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman!

Det ér alldeles riktigt att det dven pa detta omrade krdvs en uppsjo av atgirder for att minska
utslédppen fran transportsektorn, och i det hir fallet framfor allt fran privatbilismen som vi nu
debatterar.

Herr talman! Jag kan tyvérr konstatera att den nuvarande regeringen just nu for en politik
som snarare tar oss langre fran &n ndrmare malet om en fossiloberoende fordonsflotta.
Regeringens politik har lett till att det sedan arsskiftet d&r 20 000 kronor dyrare att kopa
laddhybrid, att det dr dyrare att ha miljobil som tjanstebil och att det ocksa &r dyrare att tanka
fornybara drivmedel vid macken. Nu har regeringen precis i dagarna gatt ut med att man har
insett att den skattehojning pa etanol och biodiesel som man genomférde i hostas var felaktig
och att man backar fran den. Tyvirr kommer det misstaget att korrigeras forst i augusti enligt
regeringens forslag, vilket dr olyckligt. Det dr ocksa svart att forsta varfor det ska droja sa
lange. Vi ser nu att biodrivmedelsmarknaden totalt haller pa att kollapsa pa grund av
regeringens skattepolitik. Darfor maste regeringen verkligen skyndsamt agera i fragan.

Herr talman! Jag gar tillbaka till bilpoolerna. Det &r jétteviktigt att skapa bra forutsittningar
for bilpooler. De bidrar till att forbéttra luftkvaliteten i vara stdder tack vare att bilpoolerna i
regel anvinder bittre och nyare motorer och inte sillan el- eller laddhybrider. Statistiken &r
tydlig med att bilpoolsbilar ersitter ett stort antal vanliga bilar. Vissa undersokningar sdger
att en bilpoolsbil ersitter sa manga som 30 bilar. Det tror jag dr en 6verdrift. Trafikverket
brukar tala om att en bilpoolsbil ersétter atminstone fem bilar. Det tror jag &r en mer korrekt
bedomning. Trafikverket har ocksa berédknat hur stora koldioxidutsldppsminskningar som en
bilpoolsbil bidrar med och kommit fram till att det i genomsnitt dr ungefir ett halvt ton. Det
ar tack vare att bilpoolsbilarna i regel dr nyare, bittre och energieffektivare. Men det &r ocksa
tack vare att bilpoolsanvidndningen leder till att jag som bilist planerar mitt korande bittre.
Jag kanske tar en och annan mindre spontan biltur och i storre utstrickning cyklar eller aker
kollektivt. Det leder helt enkelt till ett minskat bilresande och saledes till ldgre utsldpp. Jag
och Moderaterna tror att bilpooler ir ett viktigt verktyg i arbetet for hallbarare stider, ldgre
klimatutslapp och ocksa for en bittre luftkvalitet.

Herr talman! Jag lyfter i min interpellation ocksa upp fragan om differentierade
parkeringsavgifter. Kring den fragan problematiserade ministern lite grann i sitt andra
anforande. Hon sa att det blev bekymmer néar kommunerna 14t miljobilar stélla sig pa
tiominutersparkeringarna. Jag och Moderaterna tror att vi ska visa tilltro till Sveriges
kommunpolitiker. Sveriges 290 kommuner har olika forutséttningar. Det &r béttre att vi
delegerar beslutsmakten till kommunerna att utforma kloka och bra regler. Det kanske var en
dum idé att lata miljobilar stélla sig pa tiominutersparkeringar. Men det jag lyfter fram i min
interpellation dr en mgjlighet att ta ut miljodifferentierade parkeringsavgifter. Det tror jag
hade varit ett viktigt verktyg. Jag hoppas att regeringen ir beredd att ge kommunerna det
verktyget. Det saknar de i dag. Jag ser att min kollega Jesper Skalberg Karlsson nu kommit in
i kammaren. Han &r fran Gotland. Det 4r en kommun som har forsokt att infora
miljodifferentierade parkeringsavgifter. Men de har tyvérr fatt nej, eftersom det &r i strid med
lagstiftningen. Jag hoppas att infrastrukturministern och regeringen &r beredd att atgirda den



lagstiftningen sa att det blir mojligt for kommunerna att fora en aktiv politik nér det géller att
skapa hallbara stider och transportsystem med ldgre klimatpaverkan.

Anf. 89 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman!

Beskattningen av alternativa drivmedel var inte en del av regeringens skattepolitik pa
omradet, vilket jag tror att Johan Hultberg &r vil medveten om. EU gjorde bedomningen att
det var konkurrenssnedvridande att ha en mer formanlig beskattning av biodrivmedel én
fossila drivmedel. Apropa den tidigare diskussionen om EU och internationella regelverk dr
det hir ett omrade ddr man behover se over de regler som styr EU:s regelverk i det hér
avseendet. Vi vill dven framgent kunna ha mojlighet att styra med skatter och andra typer av
ekonomiska styrmedel. Det vore oerhort olyckligt om EU & ena sidan ldgger fram ett krav pa
medlemsstaterna att ta fram en utbyggnadsstrategi for alternativa drivmedel och & andra sidan
g0r det omgjligt for medlemsstaterna att med ekonomiska incitament dka
marknadsforutsittningarna for dessa drivmedel. Dir tror jag alltsa att vi &r helt Gverens. Det
dr positivt att vi nu har fatt mojlighet att atminstone under en period géra som vi vill med den
skatten. Jag hoppas ocksa att vi far en mer langsiktig instillning inom EU for att det ska
hanteras pa det sittet, sa att medlemsstaterna far den friheten. Nar det géller bilpooler &r det
inte forbjudet att ha bilpoolsbil i dag. Bilpooler dkar dessutom. Jag héller med om att det
skulle underlitta att fa en tydligare definition av vad en miljobil &r och hur man legalt ska
betrakta den, for att man ska kunna styra olika typer av formaner mot just bilpoolsbilar. Men
det dr inte pa nagot sitt avgorande for att utvecklingen ska kunna fortsitta. Det har skett en
utveckling, och det kommer alldeles sékert att fortsitta ske en utveckling. Jag tror precis som
Johan Hultberg att vart sitt att anvéinda bilen fordndras, framfor allt i vara storre stader. Dar
ser allt fler att man inte har behov av en bil varje dag. Man aker buss eller tunnelbana eller
cyklar — eller vad man nu gor — till jobbet.Sedan behover man kanske en bil pa helgen nir
man ska aka och storhandla eller hilsa pa sldktingar. Da har man inte heller behov av att dga
en bil pa samma sitt. Vi kan nog forvinta oss att den utvecklingen kommer att fortsitta, i
synnerhet om vi bygger ut kollektivtrafiksystemen &nnu mer, gor det enklare och sékrare att
cykla och vidtar en lang rad andra atgéirder. Da dr det tveksamt om vi samtidigt ska gora det
enklare att anvinda bilen i vara stadskdrnor. Det finns ett behov av att minska bilens
klimatpaverkan dir bilen dr helt nodvéndig, det vill sdga framfor allt i glesbygd. Men i
stadskdrnorna dr det inte bara ett klimatproblem. Dir &r det ett miljoproblem pa andra siitt,
det vill sdga tringsel och trafiksikerhetsproblem. Da skulle man kunna anvéinda gatumark pa
ett betydligt béttre sitt &n till parkeringsplatser. I det avseendet tror jag att man behdver
arbeta med flera olika instrument for att fa mer liveable cities — pa ren svenska. Man behover
kanske arbeta pa lite andra sitt dn att forenkla for bilar att parkera i staden.

Anf. 90 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman!

Det handlar om att underlitta for bilpooler att parkera, pa bekostnad av vanliga bilar. Vi vet
att en bilpoolsbil i regel ersitter &tminstone fem vanliga bilar. Saledes leder det till mindre
trangsel, hir i Stockholm, Goteborg eller Malmé och andra snabbvixande stdder sasom min
egen, Europas gronaste stad Vixjo. Jag tycker att detta dr en viktig fraga och nagonting som
regeringen borde agera pa. Ministern forsvarade sig lite i sitt forsta inldgg med att regeringen
inte har haft atta ar pa sig att aterkomma till riksdagen med en definition. Det &r alldeles
riktigt. Men regeringen har mycket material pa sitt bord, tack vare de initiativ som
alliansregeringen tog. Vi vet att FFF-utredningen, Fossilfrihet pa vég, innehaller tankar om
hur man kan underlitta for just bilpooler. Tyvirr fastnar det ofta pa grund av avsaknad av en



definition. Om vi ska kunna gé vidare med att underlétta for parkeringar eller dndra
skattereglerna, formansbeskattningar och allt mojligt, krévs det en definition for att vi ska
kunna veta vilka bilar vi vill underlitta for. Vad som &r en bilpoolsbil dr, som ministern
sdger, inte alldeles givet. Déarfor behovs en definition. Vi ser en snabb utveckling pa omradet,
inom delningsekonomin, med Uber och olika former av bildelningstjénster och samakning.
Var gar gransen mellan en bilpool och att jag och ministern helt enkelt goér upp om att
samaka? Det &r inte alldeles sjdlvklart. Det behovs en definition. Regeringen méste ta ett
sadant initiativ.

Herr talman! Vi har manga bollar i luften. Nir det géller skatten var det inte EU som sa till
Sverige att hoja skatten. Det var regeringens tolkning av stadstddsreglerna som gjorde att
man lade fram forslag. Den tolkningen var felaktig. Jag dr glad over att regeringen kryper till
korset och erkdnner sitt misstag. Jag kan tyvérr konstatera att det har fatt forodande
konsekvenser. Jag uppmanar regeringen att forsoka agera mer skyndsamt &n att vinta med en
skatteforandring till augusti. Vi ser namligen att drivmedelsmarknaden haller pa att kollapsa.

Anf. 91 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman!

Vi har redan konstaterat att det krdvs manga olika atgérder pa det hir omradet. Regeringen
vidtar ocksa manga olika atgérder. Vi satsar 1,2 miljarder mer per ar pa jarnviagsunderhallet
plus ytterligare 100 miljoner per ar for jarnvag i landsbygd. Det gor det mojligt for fler att lita
pa att tagen kommer i tid. Det gor i sin tur sa att pendling med tag blir mer attraktivt. Vi har
infort stadsmiljoavtal dér staten kan medfinansiera kollektivtrafiklosningar, vilket ocksa
bidrar till 6kat bostadsbyggande. I Sverigeforhandlingen, som har nimnts tidigare, forhandlar
man om Kollektivtrafiklosningar i vara storstadsregioner. Vi har en ny och nagot skarpare
miljobilsdefinition som gor sé att priset pa elbilar, som tidigare har varit hogt, faktiskt har
kommit ned en bit. Da far fler mojlighet att efterfraga det som &r den renaste — sa hir langt i
alla fall — formen av miljobil. Vi utreder vigslitageskatt. Och vi utreder bonus—malus-system.
Vi har en lang rad atgérder for att sammantaget fa en utveckling mot en bittre klimatanpassad
fordonsflotta i Sverige. Till det ska ldggas det klimatinitiativ som kallas Klimatklivet. Ddr
kan bland annat kommuner fa stod for att bygga fler laddstationer for elbilar. Det pagar alltsa
vildigt mycket pa omradet. Jag tror att vi kommer att behdva gora dnnu mer. Parkeringar och
bilpoolsbilar dr naturligtvis en del i det arbetet. Vi ska verkligen inventera varje omrade for
att vi 2050 ska ha noll fossila utslidpp i Sverige.

Overliggningen var hirmed avslutad.



