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Abstract

Syftet med uppsatsen ar att undersoka vad som hénder med bilen nir den gar frén ett
sammanhang till ett annat, och hur det paverkar anvdndaren. Bilens dvergéng fran att
vara ett hushillsforemal till att bli en bilpoolsbil utgdr analysens utgédngspunkt.
Utifran detta behandlas ocksé hur bilens sammanhang fordndras ytterligare i och med
att olika personer och miljder interagerar med bilen. Studien grundar sig pa kvalitativa
intervjuer med elva stycken bilpoolsmedlemmar bosatta runt om i1 Sverige. Deras
erfarenheter av att vara medlem i en bilpool och saledes ha begrinsad tillgéng till bil
samtidigt som de dr en del av ett bilsamhélle ligger till grund for analysen.

Studien har kunnat visa att fordndringar som paverkar hur bilen ar mojlig att
anvinda kan leda till att normerande rorelsemonster och kulturella forvantningar och
forestédllningar borjar ifragasétts och omforhandlas av dess anvédndare. Detta tyder pa
att den privata bilen &r viktig for att uppritthélla kulturellt grundlagda livsformer.
Ytterligare visar studien hur bilens betydelser varierar beroende péa vilket
sammanhang den &r en del av. Sammanfattningsvis har studien visat pd vikten av att
inte studera fordndringar som giller bilens organisation eller de miljéer den ror sig i

isolerat.

Nyckelord: Bilpool, ANT, aktOrsnatverksteori, Bruno Latour, kulturanalys
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1. Inledning

Jag har vuxit upp med bil. Det har statt tvéa stycken nere pa vér parkering i forortsomradet i en
av Stockholms nérfororter. En har varit mammas och en pappas. Pappas “’svarta faran” dér
kassettband 1ag utspridda och mammas roda kombi som sick-sackade mellan drenden och
lastades full med savil matkassar som bollnét, vattenflaskor och forbandslada. Bilarna har
statt nere pa parkeringen och sagt: “alltid redo, anvind mig nir ni vill!”. Bilen som
hushallsféoremal har funnits i storre utstrdckning i Sverige sedan 50-talet och massbilismens
genombrott, men andra 16sningar pa hur vi organiserar bilanvindandet har kommit att bli allt
vanligare. Ett exempel dr bilpooler. Bilen i bilpoolen har ryckts fran sitt vilkdnda, privata
sammanhang till ett ssmmanhang dér den borjar delas, maste bokas och planeras.
Foridndringar av hur vi organiserar bilanvindandet kan inte studeras som fordndringar som
gors pa ett tomt blad (jfr Karrholm 2002). Under de ar som bilen statt pa hushallets parkering
har den ocksa kommit att knytas till specifika betydelser, rutiner och forestillningar pa hur vi
ska kunna leva véra liv. Fordndrar vi bilanvindandet maste vi darfor forhélla oss till de
livsmonster och det bruk som uppstatt inom ramen for den privata bilismen. En dvervdgande
andel av de etnologiska studier som gjorts om bilen har utgéatt frdn den privat dgda bilen. Jag
vill dérfér underséka vad som hénder nér vi borjar férdndra utformningen av hur den kan
anvindas. Nér Billy Ehn ar 1998 insédg att det fanns lite forskat om bilen av etnologer skrev
han att "’bilen har blivit s& vanlig att vi knappt ser den” (Andreasson 2000:19). Jag vill nu
hévda det samma fast om &dgandet, det har blivit s vanligt att vi knappt reflekterar over det.
Men vad innebér det att bilen borjar delas och inte finns tillgdnglig for oss nér som helst och
hur som helst? Vad for det med sig? Hur borjar forvéntningar, forestdllningar och livsstilar

omforhandlas?

Syfte och fragestallningar

Denna uppsats behandlar ett antal bilpoolsmedlemmars erfarenheter av att vara med i en
bilpool. Syftet dr att med bilpoolen som exempel och utifrdn 11 bilpoolsmedlemmars
erfarenheter undersoka hur bilen som artefakt pdaverkas av sitt sammanhang samt hur bilen i
ett nytt sammanhang kan paverka anvindaren. Detta ska jag gora genom att undersoka vilka
begrasningar bilpoolsmedlemmarna upplever och hur de betydelser som man gor av sévil bil
och bilpoolsmedlemskap paverkas av sammanhanget. For att undersoka detta har jag tagit
hjilp av aktornitverksteori samt kulturanalytiska perspektiv. I huvudsak bygger analysen pa

empiriskt material vilket samlats in genom kvalitativa intervjuer med 11 stycken



bilpoolsmedlemmar. I uppsatsen har jag latit foljande fragor varit ledande for att besvarar mitt
syfte:
- Hur kan bilen i ett bilpoolssammanhang forstas som en aktiv kulturskapare?

- Hur kan bilens betydelser skifta beroende pd sammanhanget karaktér?

Material och metod

Nér jag inledde mitt faltarbete hade jag inte beslutat mig for att uteslutande intervjua
bilpoolsmedlemmar. Mitt intresse och mina ledord var “strategier for hallbart
vardagsresande” och i1 synnerhet intresserade jag mig for hur man pé olika sétt organiserade
bilresor pa andra sétt @n att anvénda sin privata bil. Genom personliga kontakter kom jag i
kontakt med tre personer som loste behovet av bil pa alternativa sitt; den ena bokade hyrbil
vid behov, den andra anvénde sig av taxi och den tredje samakte. Jag hade dven skickat ut ett
mail till olika bilpooler runt om i Sverige och fick genom det kontakt med Uppsalas
kooperativa bilpool, Sundbybergs kooperativa bilpool samt den kommersiella och
rikstickande bilpoolen Sunfleet. Dessa hjéilpte mig att komma 1 kontakt med
bilpoolsmedlemmar genom att ligga upp ett brev jag skrivit pa antingen sin facebooksida
eller hemsida. I brevet stod att jag ville intervjua medlemmar om deras erfarenheter av att
vara med bilpool infér min C-uppsats i etnologi didr mitt intresse 1ldg pad héllbart
vardagsresande. Direfter fick de som var intresserade av att delta kontakta mig, vilket
resulterade i elva stycken intervjuer. Allt eftersom jag utforde intervjuerna och idéer om vad
som skulle vara intressant att analysera ndrmare tog form, beslutade jag att enbart lata min
uppsats bygga pa bilpoolsmedlemmarnas erfarenheter. Dérfor dr det ocksé de elva intervjuer
med bilpoolsmedlemmarna som utgdr mitt huvudsakliga empiriska material och ligger till
grund for uppsatsen. Intervjuerna med de tre personer som inte var med i en bilpool men
anviande sig av andra alternativ till den privata bilen var dock vérdefulla i det att de gav
infallsvinklar och perspektiv till intervjuerna med bilpoolsmedlemmarna.

I brevet jag skickade ut till bilpooler hade jag inte skrivit ut nigra sirskilda krav mer 4n att
man skulle vara medlem. Séledes gjordes heller inga medvetna avgriansningar vad giller
bostadsort, alder eller kon. Fordelningen mellan kdnen blev jdmn, fem kvinnor och sex min,
och éldersspannet blev brett, fran 25 till 70 ar. Alla medlemmarna bodde 1 eller i nira
anslutning till stiderna Uppsala, Goteborg, Linkdping, Malmé eller Stockholm. Atta av
intervjuerna genomfordes over telefon och tre genomfordes Over ett mote mellan mig och

medlemmen pé en plats som medlemmen sjilv valt ut. Telefonintervjuer var nodvéindigt da



flera medlemmar bodde i stidder 1dngt fran Uppsala eller for att det var léttare att f4 ihop med
medlemmarnas tidsschema. Jag valde intervjun som insamlingsmetod eftersom jag vill
komma &t medlemmarnas subjektiva upplevelser och erfarenheter av att vara med i en bilpool.
Intervjuerna var av halvstrukturerad karaktdr dir jag hade planerat teman att diskutera innan
samtidigt som samtalet tillits komma in pa andra &mnen &n planerat. Langden pa intervjuerna
varierade darfor ocksa, de var mellan 30 minuter och 90 minuter l1&nga, mycket beroende pa
hur samtalet flot pd men ocksd pd hur mycket tid som kunde avsittas. Alla intervjuerna
spelades in med ett ljudupptagningsprogram pa mobilen for att sedan kunna transkriberas.
Detta for att materialet skulle kunna nirldsas och struktureras genom tematisering. I samband
med en av intervjuerna fick jag mdjlighet att utféra en observation av bilpoolen och hur det
gér till att himta ut en bil. Vi tog sedan bilen till ett café¢ dér vi utférde den formella intervjun.
Tankar som uppkom under observationen skrev jag ner i form av faltanteckningar.

Nér man anvédnder intervjun som metod for att samla in sitt forskningsmaterial dr det
viktigt att vara medveten om att materialet tillkommer ur en social situation vilken uppstar
under, och ur, sirskilda omstdndigheter (Fagerborg 2011). Det har séledes ocksa funnits
mycket for mig att reflektera over, sd vil under féltarbetet, som under analysen av materialet.
Vad skiljer telefonintervjun frdn motet? Hur paverkade det faktum att jag kom 1 kontakt med
medlemmarna via bilpoolernas hemsidor vad man upplevde sig kunna och inte kunna séga
under intervjun? Vilket har mitt inflytande pa det material som skapats varit? Mgjligt &r att
det brev som bilpoolerna publicerade kan ha satt ramar for intervjun. Dér skrev jag att jag var
intresserad av hallbarhet och mgjligt 4r att det hade inflytande pa vad medlemmarna valde att
berétta och hur de berittade om sina erfarenheter. Under de intervjuer som vi diskuterade
hallbarhet kunde samtalen bli intensiva och jag var troligen delaktig i att skapa stimningen.
Ibland berittade medlemmarna om saker som inte direkt hade med deras bilpoolsmedlemskap
att gora. Att man kommer in pd dmnen som forst inte var planerat nar en fortrolig stimning
skapas under intervjun ar ett vanligt fenomen (Fagerborg 2011). Ibland kan informanten
komma att berdtta saker som hen egentligen inte ténkt eller &r bekvim med. Det har varit
viktigt for mig att vara medveten om detta och behandla materialet med denna insikt. Inget
som inte dr relevant for uppsatsens syfte har tagits med och jag har dessutom fingerat

medlemmarnas namn.

Teoretiska utgangspunkter och begrepp

Den teoretiska utgdngspunkten som uppsatsens analys grundar sig pa dr hdmtad fran



sociologen Bruno Latours aktdrsnétverksteori (fortsdttningsvis bendmnd for ANT). Den
ontologiska grundpremissen i ANT ér att verkligheten dr uppbyggd av heterogena element,
bade maénniskor och icke-minniskor, vilka dr sammansatta i nédtverk (Latour 1998:53).
Mainniskan forlorar déarfor sin plats i centrum - det &r inte bara hon som dr en aktor i
skapandet av verkligheten. Perspektivet pa kultur blir séledes att det inte kan studeras som
enbart en mansklig produkt. Kultur ska istéllet ses som en produkt av handlingar som uppstar
ndr ménniskor och icke-ménniskor interagerar med varandra; som ett resultat av kontextuella
och processuell interaktion mellan (bdde ménskliga och icke-ménskliga) aktorer forbundna i
nitverk.” (Nehls 2008:31). Detta innebir att studiet sociala fenomen eller processer inte kan
utgd fran enbart médnniskan. Istéllet maste man titta till hur d&ven icke-ménniskor ar delaktiga i
(re)konstruktionen av den sociala verkligheten.

ANT som perspektiv har mojliggjort for mig att synliggdra det materiellas betydelse 1
méinniskors vardagsliv. Materialiteter kan enklast forklaras som stabiliserade maktrelationer
(Henriksson 2008:40; Latour 1998:145ff). Detta pa sé sitt att de skapas utifran en viss idé
eller tanke pd hur ndgot ska vara eller anvandas. Materialiteten eller teknologin kan likas ge
en order vilken jag i analysen kommer kalla for en inskription (Latour 1998:146). Den
process som sker nir ordern eller idén materialiseras och stabiliseras kallas dversdttning.
Teoretiskt innebir oversdttning att nagot (en order, pastaende, ting, symbol) Overgér fran ett
sammanhang till ett annat (Latour 1998:44). Vi kan exemplifiera dessa begrepp och
resonemang med bilpoolen. Det finns vissa idéer om hur bilpoolsbilen ska anvdndas som de
som organiserar och designar bilpoolen stabiliserar i sirskild teknik. Denna teknik har
utformats med tanke pa ett sirskilt utfall (exempelvis mindre bilakande) och har saledes
sarskilda inskriptioner. Detta innebdr dock inte att individen i sitt méte med bilpoolsbilen
later sin vilja styras av detta. Materaliteter ska ses ha faktiska egenskaper vilka omdjliggor
visst handlade, men minniskan ska inte ses som slav under tingen. En viktig podng ir att alla
kan ”handla pd manga olika sdtt” (Latour 1998:44). Den “order” som ett ting var ténkt att
overfora nér inte en stum mottagare utan varje inblandad aktdr 6versdtter orden for att passa
sitt eget projekt. Detta innebér att ordern i varje mote med en méinniska, med sina egna planer,
historia och virderingar, kan leda till nigot annat &n det som ursprungligen var tinkt.
Sammanfattningsvis och forenklat kan ANT ge ett perspektiv pd hur, for att anvinda
etnologen Eddy Nehls ord, “vérlden skapar ménniskan och méanniskan skapar vérlden i en
omsesidig oavslutbar process av Oppna tillblivelser” (Nehls 2008:32).

ANT har gjort det mojligt for mig att studera interaktionen mellan det sociala och

materiella. For att fordjupa analysen av hur bilpoolen moéter dess anvidndare har jag dven



anvint mig av kulturanalytiska metoder. Jag har dels inspirerats av studiet av motkulturer som
Billy Ehn och Orvar Lofgren (2001) presenterar i Kulturanalyser. Ehn och Lofgren skriver
dir om motkulturer som “det aktiva kulturskapandet”. De skriver att: ”[g]enom nya
erfarenheter och genom att ifrigaséitta dominerande forestillningar omformar ménniskor
tankande och livsstilar. Sa uppstar motkulturer och alternativa synsétt™ (2001:10). I analysen
kommer jag att anvinda dessa tankar men med ett ANT-perspektiv tona ner betoningen pa
méinniskans roll som den “aktiva kulturskaparen”. Istéllet kommer jag titta till hur ménniskan
kan komma att ifragasitta dominerande forestillningar samt omforma sitt sitt att leva genom
interaktion med icke-minskliga aktorer. Motkultsperspektivet som analysmetod mojliggjorde
dven fOor mig att analysera den kénsla av stolthet och gemenskap som jag ofta kunde fa under
intervjuerna och hur detta kan tdnkas hinga ihop med sarskilda erfarenheter som man fatt som
bilpoolsmedlem. Perspektivet pd motkulturer och aktivt kulturskapande kommer jag framst att
anvinda mig av i kapitel tre.

[ kapitel fyra kommer jag istillet for motkultursanalysen anvdnda mig av det
kulturanalytiska arbetssittet att skilja pa form och innehéll (Ehn & Lofgren 2001). Detta ska
jag ocksé kombinera med ANT genom att visa hur mening kan forstds som en nitverkseffekt
(Wenzer 2008:87). Meningen &r saledes beroende av sammanhanget. Jag kommer hir ocksa
anvianda mig av Oversittningsbegreppet for att visa pa hur bilpoolsbilens mening kan skifta
beroende pa hur bilpoolsmedlemmen Oversitter den for egna syften. Jag ska saledes
undersoka hur bilen kan fa flera olika betydelser beroende pa hur aktorer kopplas till
sammanhanget.

Med detta som min teoretiska och analytiska bas ska jag synliggora dr hur bilpoolensbilen i
sitt nidtverk — med applikationer, teknik, medlemmarna, personalen etcetera — dels kan leda till
sarskilda erfarenheter som méanniskor kan géra mening av och dels visa pé hur bilpoolen i sig

kan fa olika mening beroende pa vilka aktdrer som ansluts till nitverket.

Tidigare forskning

Den studie som har haft mest inflytande pa min uppsats ar etnologen Greger Henrikssons
avhandling Stockholmarnas resvanor: mellan tringselskatt och klimatdebatt fran 2008.
Avhandlingen bestar av tre olika studier som alla syftar till att béttre forsta hur storstadsbors
resvanor skapas och fordndras. I en av delstudierna, en om inférandet av tringselskatt i
Stockholm, tittar Henriksson till hur fordndrade yttre villkor kan paverka resvanor. Pa likande

satt har jag ocksd tittat till hur ménniskor reagerar ndr bilpoolsbilen inte kan anvédndas pa



samma sétt som den privata. Henriksson analyserar detta med hjélp av ANT och det var ocksa
sd jag kom 1 kontakt med teorin. Betydande for min studie har dven varit hur Henriksson visar
att samhaéllets kollektivt uppratthdllna virderingar &r med och skapar behov av sdrskilda resor.
Det ér ett perspektiv som varit givande for min analys om hur bilpoolen skapar motstind.

En annan studie som visar hur véra resor dr forbundna med kulturella vérderingar och
sociala normer, och som pé sé vis varit betydande for min studie, dr kulturgeografen Karin
Tillbergs avhandling Barnfamiljers dagliga fritidsresor i bilsamhdllet — ett tidspussel med
geografiska och konsmdssiga begrdnsningar publicerad 2001. Tillberg har studerat
barnfamiljers vardagliga fritidsresor och d& frdmst vad man reser till. Hon visar hur
moderniteten som tidsanda, med till exempel en viss syn pa barnet, ger upphov till sirskilda
resor och dir bilen blir avgorande for att klara av livspusslet”. Detta har varit givande for
min uppsats dd det har givit perspektiv pa vad det kan innebédra for den enskilde nér bilen
hamnar i ett annat sammanhang och inte kan anvéndas pa samma sétt som den privata.

I avhandlingen Resendrer i bilsamhdllet: Vardagligt resande i kulturell belysning fran ar
2000 analyserar etnologen Hakan Andréasson gdteborgarnas resvanor. Aven han visar hur
resvanor och val av fairdmedel i mycket &r kulturellt forankrade och liksom Tillberg (2001)
forankrar han sin analys i modernitetsbegreppet. En del av avhandling utgor en redogorelse
for massbilismen i Sverige. Andréasson visar hur bilen i och med att den blev var mans
bruksforemil kom att omvandla Sverige genom att forindra bade kulturlandskap och
levnadsmonster. Den historiska redogorelsen har varit av sérskild betydelse for mig di det den
visar pa individens, bilens och den fysiska strukturens samspel.

Slutligen bor etnologen Barbro Johansson och hennes Barn i konsumtionssamhdllet frén
2005 ndmnas. Boken bygger pa en undersokning om barn i konsumtionssamhallet och tar upp
flera av de sammanhang dér barn blir konsumenter. Boken har varit en stor inspiration fér min
analys pa grund av det sétt som Johansson ddr kopplar ihop ANT och med mer traditionellt
etnologiska perspektiv och fragestéllningar. Bland annat visar Johansson hur pengar far olika
betydelser beroende pé vilket sammanhang, eller aktorsnétverk, som de ingar i. Denna del har
haft sérskilt stort inflytande p& min analys av bilens olika betydelser och presenteras i kapitel

fyra.

Disposition

I uppsatsens forsta kapitel redogor jag for metodval, mina teoretiska utgdngspunkter samt



uppsatsens syfte och fragestillningar.

I uppsatsens andra kapitel, Bilen i tvd olika sammanhang, redogor jag for privatbilismens
historia for att sedan presentera bilpoolen som idé och fenomen. Detta kapitel utgér den
bakgrund och referensram till vilken medlemmarnas berittelser och den fortsatta analysen ska
forstas.

I uppsatsens tredje kapitel, I métet med bilpoolen, redogoér jag for hur medlemmarna
interagerar med bilen i sitt nya sammanhang. Hur handlar de mot bilen i och med dess
preskriptioner? Jag visar hur medlemskapet kan den leda till nya erfarenheter, insikter och
ifrdgasdttande av dominerande forestillningar men ocksd hur dess forsok™ till detta kan
misslyckas. Detta kapitel svarar pa fragestéllningen: hur kan bilen i ett bilpoolssammanhang
forstas som en aktiv kulturskapare?

I uppsatsens fjarde kapitel, Bilens manga betydelser, redogér jag for hur bilen kan fa olika
betydelser beroende pé vilka aktorsndtverk, det vill siga sammanhang, den kopplas ihop med.
Jag visar hur det dels beror pd omgivande infrastruktur och dels pa de olika medlemmarnas
syften, erfarenheter och dnskemal. Har besvaras fragestédllningen: hur kan bilens betydelser
skifta beroende pa sammanhangets karaktér?

[ uppsatsen avslutande kapitel sammanfattar jag hur jag, utifran mitt material, har kunnat

svara pa studiens syfte och frgestillningar.

2. Bilen i tva olika sammanhang

Privatbilismen

I juni 2014 fanns det, enligt Tansportstyrelsens (2014) berdkningar, 4 671618 stycken
trafikregistrerade bilar i Sverige (till detta kan man sedan ldgga till ytterligare en miljon bilar
som inte var i trafik). Detta innebédr ungefér en bil pd varannan invénare. Att rdkna bilar &r
dock inte nodvéndigt for att inse bilens stdllning i vart samhaélle. Det racker med att vi tittar
runt omkring oss. Skulle vi plocka bort alla miljoner bilar skulle vi 4nd4 mérka av bilens
nirvaro: bensinstationer dr utplacerade titt som tétt; vi kan hora bilisternas eget sprak eka
genom ljussignaler, skyltar och linjer; vi ser bilens avstéllningsplatser breda ut sig som stora
asfalterade félt; utanfor varje bostadshus en parkering &r bilens egna hus garaget. Vi kan se
bilens inflytande pa landskapet genom att uppmirksamma avstdnden, se hur kdpcentrum,
matvaruhus, bostadshus och boendeplatser placerats ut som spridda 6ar med véagsystem som

broar emellan (Andreasson 2000:90; Lundin 2008). Det vi ser nér vi tittar omkring oss ar



massbilismens verk. Det ar bilens néitverk, dess allierade aktorer.

Massbilismens framvéxt dr privatbilismens framvéxt, vilken i Sverige blev stor under
1950-talet. 1 Resendrer i bilsamhdllet: vardagligt resande i kulturell belysning delar
Andréasson in massbilismens etablering i olika perioder. Den forsta kallar han for den
biloptimistiska perioden och striacker sig fran 1950-talets till forsta halvan av 1970-talet
(Andréasson 2000:92). Detta &r bilens gyllene dagar. Bilen &r framtid och modernitet, lyx och
status. Under bara forsta halvan av 1950-talet steg antalet inregistrerade personbilar fréan 1 bil
per 36 invénare till 1 bil pd 13 invanare (Lundin 2008:17). Att skaffa bil var nirmast en
folkrorelse, menar Andréasson, det var att forverkliga en materiell drém och kunna utfor
lyxresor (Andréasson 2000:80ff). Nu hade de flesta samhillsklasser rad med det firdmedel
som innan varit till for vissa yrkesgrupper och medelklassens fritidsresor. 1950-talets Sverige
var ett industrialiserat land 1 ekonomisk blom. Med moderniseringen blev mobilitet ocksé allt
viktigare. Successivt hade arbetsplatser och sociala funktioner flyttats ur hemmen (Wérneryd,
Hallin & Hultman 2002). Eftersom bilen var framtiden planerades den in i liv och samhélle
med stor fortjusning (Andréasson 2000; Lundin, 2008).

Den andra perioden av massbilismens etablering kallar Andréasson for den bilrealistiska
perioden. Denna, menar han, har péagatt fran 1970-talets andra hilft och pagar 4n idag
(Andréasson 2000:92). Denna period dr den da bilen tappat sin glans och dess baksidor, som
miljoproblem, olyckor, trangsel, kommer att blivit synliga. Samtidigt har bilen integrerats i
samhéllet. Detta syns bland annat genom att dess “vilja” har materialiserats i fysiska
materialiteter, planering och organisering. Den har dven fatt féste i vart kulturella och sociala
medvetande. Livsformer, vardagsrutiner och ideal har uppstatt i relation till dess
transportmdjligheter. Bilen, menar Andreasson, blir under denna period inte pa samma sitt en
lyx utan istéllet en ndodvindighet, “ett oundgéngligt vardagsredskap” for det enskilda hushallet
(Andréasson 2000:93). Ett bilsamhaélle har etablerats.

Som visats dr massbilismens historia &r en komplex historia. Det handlar om ett msesidigt
samspel mellan frihet och krav, en blandning mellan “strukturella fordandringar samt uttryck
for individuella ambitioner och livsstilar” (Warneryd, Hallin & Hultman 2002:75). Bilen har,
tillsammans med andra transportmedel, gjort det mojligt for oss att planera liv, verksamhet
och samhille utan storre hidnsyn till geografisk ndrhet. Men nir dessa idéer, planer och
livsstilar materialiseras 1 samhaillsplanering blir rorligheten och bilen ocksd ett krav.
Rorligheten lises in i samhillsfunktioner och vissa resor blir omdjliga att undvika
(Vilhelmsson 1997).

I Bilsamhdllet: ideologi, expertis och regelskapande i efterkrigstidens Sverige berittar Per



Lundin (2008) om civilingenjoren Stig Nordqvist. Ar 1955 beskédade han hur en massa bilar
plotsligt borjade invadera samhéllsbilden och hur det ledde till stora problem med tringsel
och trafikolyckor. Losningen enligt Nordqvist méste vara att bygga ett “bilsamhélle”, det vill
sdga ett samhélle centrerat runt, och fullstdndigt anpassat efter, bilen (Lundin 2008:17ff). Som
visat byggde man ocksd ett samhélle for bilen och med detta har bilen ocksd skapat
méinniskan. Bilsamhillet ska i fortsdttningen forstds som detta komplexa system som byggts
upp, det hybrida nétverk av bade méinniskor och icke-minniskor; av bilar, vigar, skyltar och
tecken; av platser, byggnader och avstdnd; av manniskor, normer, ideal och forvéntningar (jfr

Urry 2008:344f).

Bilpooler

Bilpoolen dr for den som inte vill, kan eller behdver 4ga bil men som upplever sig behdva
tillgang till transportmedlet for att kunna ta sig till ndgon av bilsamhéllets 6ar. ”Bil bara nér
du vill!” lyder en av de kommersiella bilpoolernas slogan. I bilpoolen brukas bilen genom en
korttidshyra. Som medlem far du tillgang till en bil genom att boka den, vanligtvis pa internet
eller via en applikation pd mobilen. Efter resan betalar man en avgift baserad pa korstracka
och anvind tid (Vigverket 2003:4). Bilpoolsbilen &r tinkt att anvindas for enskilda resor
snarare dn som ett transportmedel som anvinds varje dag. Bilen ska inte vara ett
transportmedel som krdvs for att upprétthélla vardagens vanemonster, utan det kan snarare
handla om enskilda resor till platser dit det uppfattas krévas bil. Bilpoolen ger sdledes tillgang
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till dessa platser. Av Vigverket beskrivs bilpoolen just som . ett verktyg for att
demokratisera bilar, vigar och utrymme i staden” (2003:5). For den enskilde beskrivs
bilpoolen fordelaktig péd s sitt att medlemmen far tillgdng till bil och vigsystem men sjilv
slipper ta ansvar for finansiering och underhall (2003:17). Bilpoolen utmanar pa s sétt inte
enbart bilen som privat egendom utan dven bilen som det normerande transportmedlet.

Den forsta bilpoolen brukar ségas vara en i1 Ziirich i Schweiz som grundades 1948 (Susan
A. Shaheen & Adam P. Cohen 2012). Detta var en liten bilpool mellan négra personer som
gemensamt bestimde sig for att kopa bil for att pa sd sitt kunna dela pa kostnaderna.
Bilpooler i storre och mer organiserad form véxte dock fram forst senare. Viagverket (2013)
rdknar med att bilpooler har funnits sedan 1990-talet. Idag ar bilpooler &r ett globalt fenomen,
om &n vanligast 1 vdstvérlden, och enligt Trafikverket (2013) finns bilpooler i ett tjugotal

olika ldnder och i minst 600 stdder virlden 6ver. Bara i Sverige finns bilpooler i upp mot 50

olika orter. Eftersom att idén med bilpooler bygger pa att bilen ska vara ett firdmedel som



medlemmen enbart behdver anvidnda sig av ibland har framgéngen varit storst i1 storstaderna
dé dér finns storre mojlighet att vilja andra transportmedel. Vad giller hur bilpoolerna
organiseras har den typ av kooperativt dgande som bilpoolen i Ziirich bygge pa linge varit
vanligast. I Sverige finns dock sedan 2001 bilpooler som é&r helt kommersiellt drivna. Ofta har
de rikstdckande verksamhet och har startats pa initiativ av bilforetag. Bilpooler kan idag
dérfor vara allt ifrén privata eller Oppna foreningsdrivna verksamheter till stora, vinstdrivande
foretag. Bilpooler &r idag heller inte begransat till privatpersoner utan allt vanligt har blivit att
olika organisationer, kommuner och landsting gar med.

Bilpooler brukar ofta lyftas fram och motiveras med att de har flera miljomaissiga fordelar
och brukar lyfts fram som en del i ett mer hallbart transportsystem. Bland annat ar bilpoolen
mer effektiv i sitt markutnyttjande &n den privata bilen. Varje bilpoolsbil berdknas i snitt
ersitter fem privat dgda bilar och pa en bilpoolsbil gér cirka 15 hushall (Vagverket 2003). En
annan miljofordel som bilpoolsmedlemskap dr forknippad med ar etableringen av mer
héllbara resvanor d& bilen anvidnds mindre 4n om det varit en privatbil. Medan
bilpoolsmedlemmen minskar sin bilkdrning berdknas dess anvindning av andra firdmedel
istdllet 6ka. Enligt Végverket (2003) minskar varje person i snitt sitt bilkorande med en
tredjedel. Orsaker till detta har konstaterats vara att priset pa varje resa blir synlig, samt att
bilen blir ett transportmedel som man endast tar nédr det anses vara bést ldimpat. Att bilpoolen
kan lyftas fram som ett alternativ i ett mer hallbart transportsystem hénger saledes ihop med

ett mer restriktivt anvindande av bilen.

3. I m6tet med bilpoolen

Bilens handlingsprogram

Flera génger under féltarbete och uppsatsskrivning var jag och bliddrade i Ehn och Lofgrens
(2001) Kulturanalyser for vigledning. Géang pa gang aterkom jag till sidorna om
motstandskulturer men kunde inte helt fa ihop det med medlemmarnas berittelser. I
Kulturanalyser gér det att 14sa om motkulturer. Ehn och Lofgren beskriver det som ett
systematiskt motstind mot en dominerande verklighetsuppfattning och om att medvetet
markera sin identitet i relation till det som motstdndet riktas mot (2001:74ff). Ehn och
Lofgren beskriver hur motkultursanalysen har ett perspektiv pa madnniskor som verksamma
aktorer som kan fordndra existerade strukturer genom motstand och kreativitet” (2001:76).

Det handlar siledes om ett aktivt och medvetet motstand. Det motstdnd som jag kunde se i
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materialet, och som jag senare kommer gé in djupare pa, tycktes inte sa medvetet och
motiverat som Ehn och Lofgren beskriver det. Varfor medlemmarna gatt med i bilpoolen fran
forsta borjan varierade. For vissa var det frimst en ekonomisk fraga da man noggrant réknat
ut vad man skulle tjana pa att sdlja sin bil och for andra handlade det snarare om foridndrade
livsomstidndigheter som gjorde att man inte langre kunde édga bil eller behdvde ha tillgang till
bil. En medlem berédttade att han gick med i bilpoolen pd grund av att han haft korkort for kort
tid for att f4 hyra av biluthyrningsfirmorna och andra beréttade att orsaken var att man inte
ville dga bil d& det var forenat med dgaransvar eller miljoforstoring. Det fanns alltsé inte en
gemensam tanke om ett motstind mot en dominerande verklighetsuppfattning, eller mot
bilsamhillet. Av intervjuerna framgick dock att bilpoolsmedlemskapet kunde leda till
motstdnd mot bilsamhéllets strukturer och normer genom den typ av anvéndande och tillgéng
till bil som bilpoolen mgjliggjorde. Det jag insdg var att jag inte kunde stirra mig blind pé
minniskan utan ocksd maéste titta till hur bilpoolen var delaktig i detta motstdnd genom
forsvara ett visst slags handlande.

For att 4 perspektiv pa vad bilpoolensbilen (0)mdjliggjorde, fragade jag en informant om
jag kunde fa folja med och himta ut en bilpoolsbil. Det kéndes dock lite underligt nir jag vil
stod dér framfor bilen — bilpoolsbilen skiljde sig inte méirkvart fran de privatbilar som jag var
van vid och vuxit upp med. I garaget dir bilen stod s& utmérkte sig bilpoolsbilen inte mer fran
de andra bilarna @n vad olika bilmodeller utmarker sig fran varandra. Nér vi kom ndrmare
kunde dock jag dock mérka sma skillnader. Lassystemet var ett annat, det 1ag ett tankkort i
handskfacket och att det fanns en pdrm som man maste rapportera skador i innan man fick
borja kora. Dessa skillnader var sméd for 6gat men skvallrade om det stérre nitverk som
bilpoolsbilen var en del av och som medlemmarna forklarade hade inflytande pd hur de
anvinde bilen. Nedan far Birgitta exemplifiera. Hon &r fore detta bilgare och menar att hon
och hennes man varit ”séna hér riktiga bilkorare” men att det kommit att dndras. Jag fragade
om hon maérkt att hon anvénder bilen pa andra sitt nu nér hon inte ager bil.

Det ar ett lite storre motstand att ga upp och ta en bil som star alldeles nira oss 4n
om de hade varit var egen. Man maéste ju boka den och sa far man ju en rdkning pé
den ocksa. Jag vet inte, det dr en liten administration pa att ha en bil hér bredvid,
och det var det ju inte ndr det var min egen, dé var det ju bara och sétta mig i den.
Da markte jag ju heller inte att den kostade, eller kostnaderna var redan betalade.
Jag tror inte jag tinkte sd noga, men det var ju definitivt léttare att sétta sig i sin
egen bil, dven om de inte &dr svart att ta Sunfleet (namnet pa den bilpool Birgitta

anvinder), det dr inte det jag menar. Men da behdvde jag ju inte sétta mig vid
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datorn forst, utan da gick jag ju bara ut och tog bilen sa ndgot mindre anvinder vi

bil nu 4n vad vi gjorde da. (Intervju 7)
For Birgitta dr skillnaden mellan hur hon anvidnde den privata bilen och bilpoolsbilen
pataglig. Detta trots att bilen i sig inte skiljer sig mycket 4t och dven fast bilen star néra
hennes hem. Under intervjun berittade Birgitta att hon och hennes man inte hédmtar ut bil ens
varje manad. I citatet ovan kan vi se hur det tog ett lite tid for Birgitta att komma fram till
exakt vad det dr som gor att hon brukar vélja bort bilen. Hon forklarar det inte med ett tydligt
motiv eller som en systematisk motstdndshandling utan snarare pd grund av att det tillkommit
”’lite administration”. Hon berittar under intervjun att hon tycker det dr mer lattvindigt™ att ta
sparvagnen &n att ta bilen, for dér har hon ett kollektivtrafikkort och det &r bara att hoppa pa
(Intervju 7). Eftersom hon har problem med hoften och har svart att g& sa har hon dessutom
kopt en elcykel som hon menar dr ett bra komplement till medlemskapet d& hon kan anvénda
den nir som helst, hur som helst och ta sig langre strickor med utan att bli trott.

Birgitta berdttade att sddant som bokningen och ménadsfakturan paverkar hur hon
anvénder bilpoolsbilen. Nya aktorer har anslutit sig till bilen och gor att den inte kan anvdndas
med samma frihet och enkelhet som den privata. Det handlar alltsa inte lika mycket som
hennes intention och motiv som hur hon faktiskt upplever det att anvénda bilen. Med ett
ANT-perspektiv kan vi placera motiven mer i periferin och lata bilen i bilpoolsnétverket {4 en
mer framtrddande roll. P sé sétt kan vi se hur icke-ménskliga aktorer dr delaktiga i varfor
Birgitta véljer bort bilen. For Birgitta &r det inte bilen i sig som péverkar hur hon anvinder
den. Hennes citat visar pd hur bilpoolsbilen har inkorporerats i ett annat sammanhang, i ett
annat natverk, till stor del uppbyggt av andra aktorer, som bokningen, fakturabetalning, de
andra medlemmarna och hur dessa paverkar upplevelsen av att hdmta ut en bil. De nya
kopplingar har inte uppkommit slumpartat utan kan tolkas som en oversdttningsprocess: de
som har organiserat bilpoolen har haft sirskilda idéer, mal och intressen som har dversatts till
olika tekniker och inkorporering av sérskilda element. De aktorer som har inkorporerats kan
sdgas ha sidrskilda inskriptioner — de foreskriver ett sarskilt handlingsprogram eller ett sérskilt
anvindande av bilen. Idén om att bilen bara ska anvindas som ett bland flera transportmedel
ar exempel pa intressen som har Gversatts till att man organiserat bilanvindandet annorlunda
med hjélp av att forena sérskilda aktorer (jfr Latour 1998:145ff). Sérskilda viljor har alltsa
summerats i en sédrskild teknik och organisering och detta paverkar ocksa medlemmen.

Nér jag borjade se materialet ur detta perspektiv, som att icke-minskliga aktorer ocksa
kunde vara aktiva aktorer i motstdndet mot bilsamhéllet, blev det tydligare hur jag kunde

studera bilpoolsmedlemmarnas erfarenheter som en del av en motstandskultur.
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Bilpoolsmedlemskapet kunde inte benimnas motstdndskultur i den bemirkelsen att det
handlade om tydliga motiv eller intentioner att skapa sin identitet byggd pa avstandstagande.
Dock kunde motstand mot strukturer goras i och med att bilpoolsbilen i sitt ndtverk 6ppnade
upp for ett visst slags handlande men omdjliggjorde ett annat. Detta gjorde i1 sig att
medlemmarna borjade ga emot bilsamhillets normer och forestdllningar. P4 s& sitt kunde
bilpoolsmedlemskapet ocksd forstds som en typ av motkultur i det att existerande strukturer
ifrdgasattes. Det innebédr dock inte att alla medlemmar anvinde bilpoolsbilen pa samma sétt
utan alla anvénde bilpoolen for sina syften och forutsittningar. Viktig dr forstaelsen att varje
aktor som ansluts fordndrar sammansittningen och riktningen i sin helhet (Johansson
2005:49). De olika medlemmarna dr olika personer som moter bilpoolen med egna syften och
egen historia i bagaget och det leder saledes till olika interaktioner. Men i det stora hela kunde
man andé se hur det fanns gemensamma monster grundande i vad bilen, i och med att den

blivit en bilpoolsbil, mdjliggjorde. Jag kommer ga in mer pa detta nedan.

Bilsamhallet ifragasatt

Ovan kunde vi se hur bilpoolsbilens utformning gor att man inte kan forhélla sig till
bilpoolsbilen pa samma sitt som till den privata. Precis som Birgitta berdttade &r det fler fore
detta privatbilister som berdttar om hur det for dem blivit patagligt att man inte anvénder bilen
pa samma sétt nu ndr den ar i sitt nya sammanhang. Man tar inte bilen slentrianméssigt, som
flera uttryckte det, utan anvdndandet blir mer medvetet. Bilen anvénds ndr man anser att det
verkligen krdvs. De som &gt bil innan beréttar om hur de pé olika sétt behdvt dndra om lite i
sina liv sedan de gick med i bilpoolen. Var och en for sig verkade dessa berittelser oansenliga
men efter jag samlat in mitt material och delat in det i teman sammanfogades dem och gav en
bild av ett tyst motstdnd mot bilsamhéllets infrastruktur och rérelsenormer. Exempel pa det ar
Andreas som drar sin tomma barnvagns over storkdpets parkering for att ga och handla, Johan
som loser sina inkdp genom att bestélla hem sina matkassar istéllet, Birgitta med hoftproblem
som dagligen avsdger bilen och istéllet sétter sig pa el-cykeln och Axel som ibland kan kénna
att han skulle vilja 8ka pa bilsemester men istéllet vdljer ett semestermél dit han kan dka pa
annat sétt &n med bil. Medlemmarnas beréttelser visar pd hur de inte later sin vilja likriktas av

bilsamhéllets uppmaningar utan de hittar alternativa sitt att ta sig fram och organisera livet

o

pa.

Ehn och Lofgren skriver att ménniskan i ett motkultursperspektiv inte &r passiva birare av

kultur och struktur, utan att hon ska ses som en verksam aktér som genom kreativitet och
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motstdnd dr med och fordndrar strukturer (2001:76). Aven fast motstdndet mot bilsamhéllet
inte beskrivs som ett aktivt motstandsskapande kan vi se hur medlemmarna knyter till sig
andra aktorer for att kunna ta sig runt forvéntningarna som finns pd dem att ha bil. Det visar
pa med vilken kreativitet de gor motstdnd. De metoder som man tar till for att ta sig fram i
bilsamhillet utan bil kan ocksd synliggora att det faktiskt & mojligt att genomfGra
aktiviteterna utan bil. Ndgra medlemmar berdttade hur de erfarenheter som man fatt i och med
nddvindigheten att organisera livet utan obegrédnsad tillgdng till bil har lett till nya insikter.
Till exempel berédttade Tomas hur han da han testade att ta &ka kollektivt till kdpcentrum
upplevde att avstdnden minskade. Detta resulterade i1 att han borjade ta cykeln istdllet vilket
han har fortsatt med. Bilpoolsmedlemskapet har pd s sétt varit delaktigt i att fa& honom att
vélja bort bilen vilket i sig har lett till nya insikter och etablering av nya rorelsemonster.

De omstéllningar som jag skrivit om ovan beskrevs inte sérskilt problematiskt att inrdtta
sitt liv efter, det krdvs bara lite anpassning och att man tillater livet att ta nya former. "Det
slog en bara att man helt plotsligt inte kunde ha med sig sa mycket lingre utan man fick
fundera ut det” forklarade Hanna det som (intervju 4). Att inte kunna ta med sig sd var for
Hanna en ganska enkel omstéllning att gora. Nér bilpoolsmedelskapet forsvarar det att
uppfylla kulturella forvéntningar pa hur man ska leva s& kunde bilpoolsmedlemskapet dock
beskrivas mer problematiskt. Detta visade sig i1 intervjumaterialet i form av forhandling och
ofta i relation till en ideal om barnfamiljen. I varje intervju frdgade jag om man trodde att
bilpoolen var for alla. Barnfamiljen kunde da ofta komma pa tal som en omdjlighet. Dels
uttrycktes detta av medlemmar vilka inte sjdlva var fordldrar men som hade forestillning om
att man som fordlder hade en sérskild livsstil vilken inte var forenlig med
bilpoolsmedlemskapet och dels uttrycktes det av de medlemmar vilka i egenskap av att vara
fordldrar sjélva hade funderat 6ver frdgan eller mott reaktioner fran personer i sin omgivning.
De medlemmar som dr smabarnsfordldrar berittade ocksd om en umgingeskrets ddr de med
barn ocksd brukade dga bil. Forvintningen pad att smébarnsfordldrarna skulle dga bil kan
exemplifieras med citatet nedan, vilket dr hdmtat fran min och Sofies intervju.

Sofie: Det var lite i samband med att man fick barn ocksa, att man fick hora det
hir att nir man fick barn d& mdste man flytta till hus, man madste ha bil. "Det dr
klart ni ska ha bil!”.

Erika: Ja men precis.

Sofie: Sa att, ja men ifragasétta lite liksom, ifridgaséttandet av en norm som... Jag
tycker det dr s mycket det &r man halkar in i nér man far barn! Att det ska vara pa

ett visst sétt och det blir man ju lite trétt pd. Mmm!
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Erika: Ja.
Sofie: Men det gar alldeles utmarkt utan bil (skrattar). (Intervju 2)

I citatet berdttar Sofie att hon och hennes man borjat uppmanas att kdpa bil och leva pa ett
sarskilt sitt sedan de fatt barn. I sammanhanget barnfamiljen blir bilen och huset viktigt i
uppfyllandet av en viss idealbild av familjen vilken Sofie och hennes man behovt ta stillning
till. Att flytta ut till hus eller radhus utanfor staden ar nagot som Sofie ofta aterkom till under
intervjun. Hon pratade om bil och hus som ett paketpris, dir det ena drar med sig det andra.
Utanfor innerstaden beskrevs livet som icke-bildgare svarare att fa ihop. Vi kan séledes se hur
Sofie stdlls for ett slags dubbla forvintningar pd att skaffa hus och bil, dels en forvintning
frdn méanniskorna i hennes nérhet och dels fran hur samhéllet &r planerat. Sofie beréttade att
hon och hennes man funderade pa att bo kvar centralt i staden, just med ett ”ganska stort
argument” att deras barn med tiden “kommer kunna skota sig lite sjalva” (Intervju 2). Saledes
kan vi se hur hon inte enbart gor motstdnd mot en syn pd att man som barnfamilj ska ha hus
och barn. Hon antar sig heller inte rollen som den som skjutsar barnen till diverse
fritidsaktiviteter vilken ofta ocksé ar kvinnans lott (Tillberg 2001). Detta ar ett fordldraideal
som Tillberg (2001) skriver om i Barnfamiljers dagliga fritidsresor i bilsamhdllet — ett
tidspussel med geografiska och kénsmdssiga variationer. Under samtalet med Sofie stills
bilpoolen dirfor inte bara mot den privata bilen, utan ocksa mot en helt annan livsstil med hus
och tradgéard en bit utanfor staden. Som Sofie ocksé beskriver blir bilpoolsmedlemskapet en
del av ett ifrdgasidttande mot en viss forestdllning, hur man “’ska” leva som familj med barn.
Att vara med i bilpoolen leder till ett motstdand mot ideal och foérvintningar och blir en del av
ett alternativt fordldraskap.

Det vi kunnat se ér alltsd hur bilen nir dess anvdndning borjar organiseras annorlunda, och
andra aktorer ansluter sig och sammanhanget blir ett annat, inte ldngre kan halla ihop de
kulturellt grundlagda livsformer och vanemonster som har grundlagts i samspel med den
privata bilen. Som bilpoolsmedlem blir man mer eller mindre tvungen att behdva ta stallning
till olika forestéllningar om hur man ”ska” leva dé bilen inte 4r mgjlig att anvénda pad samma
sitt. Bilpoolsmedlemskapet Oppnar siledes upp till att ifragasdtta och omforhandla de
livsmonster och forestéllningar som utvecklats i relation till privatbilismen och detta kan
upplevas mer eller mindre problematiskt och goras mer eller mindre reflekterat av

medlemmarna.
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Att ta vara en del av bilsamhallet

Nér jag fragade medlemmarna om varfor de upplevt ett behov av att ha tillgang till bil s
beskrevs bilen som ett transportmedel som underlédttar och mdjliggor sdrskilda aktiviteter.
Dels kan det handla om att kunna utfora personliga intressen eller familjeaktiviteter, som att
aka ut till ett stall utanfor staden och rida eller for att aka pé sondagsutflykt till landsbygden
med familjen, och dels kan det handla om att enklare kunna ta sig fram och frakta hem varor
fran de avligset placerade storkopen och varhushusen. Det behov av bil som medlemmarna
beskriv liknar saledes det behov som Henriksson kunde studera hos bilfria familjer i
innerstaden dir bilen framstod “som ett medel for att konsumera lagprisvaror respektive
utflyktsmal” (Henriksson 2008:119). Nagot som framkom under ndgra intervjuer var
dessutom att man ville ha mojlighet att kunna &ka till sjukhus eller veterindr om ett barn eller
djur plotsligt blir sjukt. Det handlar da inte om att kunna utféra onskade aktiviteter utan
snarare handlar det om att bilen ger tillgdng och kontroll 6ver framtida platser (jfr Collin-
Lange 2014:197).

Nér medlemmarna berdttade om sitt behov av bil s& bor det ses i relation till ett samhille
dér vissa platser, som varuhuskomplexen, planerats efter bilen. Att inte ha tillgang till bil blir
att inte kunna fa tillgang till dessa platser med samma enkelhet. Medlemmarnas upplevda
behov av bil bor dock inte enbart ses i relation till den kulturgeografiska landskapsbilden.
Ibland kan en mer givande forklaringsgrund vara att man socialiserats in i bilsamhéllet. Som
exempel kan vi ta Amanda. Hon &r 23 ar och bor i Stockholm men har vuxit upp utanfor
Uppsala dir kollektiva forbindelser var bristfalliga. Amanda kopte déarfor moped tidigt och
hade foréldrar som skjutsade henne till aktiviteter. Amanda beskriv det som att ”’for mig ar
bilen liksom en naturlig del av mitt liv” (Intervju 8). Vid tiden for vér intervju stod hon i
“valet och kvalet” att kopa bil. Detta eftersom att hon planerat att kopa hast. Det innebéra att
hon maste dka till gdrden i Sormland minst tva ginger i veckan. Samtidigt ska hon att bo kvar
i Stockholm. Amanda later sig alltsa inte begrinsas av att de kollektiva kommunikationerna ut
till garden dér histen ska std dr déliga nédr hon tar beslutet att placera sin hést just vid det
stallet. Det vi kan se #r hur bilen fortfarande finns som ett redskap att tinka med. Aven fast
Amanda inte dger bil sa planerar hon in bilen i mojliga aktiviteter i framtiden.

For att dka gora en sondagsutflykt eller aka till Ikea lampar sig den tillgdng till bil som
bilpoolen mojliggér bra. Det dr inte resor som dr beroende av absoluta tider utan man kan
anpassa anviandandet. Man behover dessutom inte bilen under en ldngre period och slipper
sdledes en hog timkostnad. For Amanda var dock den tillgang till bil som

bilpoolsmedlemskapet mojliggjorde inte mojligt att kombinera med hennes beslut att skaffa
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hést och samtidigt bo kvar i Stockholm. Utvigen for henne skulle vara att kdpa en egen bil
och gé ur bilpoolen. Det var fler medlemmar 4n Amanda som beréttade om att aktiviteter som
de ville kunna utféra dér bilpoolsmedlemskapet kunde upplevas begriansande. Vanligt ar att
det handlar om intressen eller aktiviteter som man dgnade sig &t dven innan man gick med i
bilpoolen. Alternativet behdver dock inte alltid vara att kdpa egen bil. Fler medlemmarna
berdttar om hur de hittat végar runt bilpoolsbilens inskriptioner, dess order, pa ett aterhallsamt
bildkande. Négot som var ett dterkommande tema under intervjuerna var “sommarbilen”.
Sommarbilen &r en bil som man skaffar sig till sommaren och som man dd har obegransad
tillgdng till. Medlemmarna fér tillgdng till en sommarbil pa olika sétt: man kan lana fran
familj, l&ngtidshyra eller kdpa en gammal bil som man sedan stéller bort under vinterhalvéret.
Att medlemmarna upplever ett behov av obegrinsad tillgang till bil har ofta att gora med

en vilja att under sommaren ldmna storstadslivet och flytta ut pd landsbygden. Dér upplevs
behovet av bil storre. S& hér beréttar Erik:

Det kan ju ocksa bli att vi koper en bil. Det handlar ju lite om att vi har haft tur

ocksa, att vi har kunnat l&na av andra pd sommarn sadér, for dér uppe. Jag

brukar i och for sig kopa kranssinne till nir folk séger att dom behdver bil, men

det dr anda ritt langa avstand uppe i Norrland. ... Nu dr det 4nda ganska néra

centralorten, men &nda sa tror jag nog att vi skulle ha svért att “’klara oss”, inom

citationstecken, utan bil dir uppe faktiskt. Men dé vet jag ju att jag resonerar

som alla andra som séger att man mdste ha bil. Man maéste ha bil for att dka och

handla dédr. Man kan inte g& och handla. Man kan inte dka buss och handla och

ska man kdpa mer dn vad som gar ner i en liten cykelkorg s& maste man ha en

bil. Sa det handlar mycket om det ocksa, sommaren sa. (Intervju 11)
I citatet beréttar Erik att han och hans familj formodligen skulle kopa bil om alternativet att
lana pa somrarna inte fanns. Erik och hans fru vill fortsétta spendera sina somrar uppe i norra
Sverige och det landskap som Erik beskriver att han moter dér upplever han kridva bil.
Avstanden ér dér ldngre och de kollektiva transportsystemen inte lika utbyggda. I citatet kan
vi se hur sommaren uppe i norra Sverige innebar att Erik méste g& emot sin dvertygelse om
att man egentligen inte behdver bil. Utifrdn ett ANT-perspektiv kan vi se hur bilen “besitter
maktens hemlighet” (Latour 1998:28). Bilen ska ur detta perspektiv inte ses som att den fran
borjan dr mer inflytelserik dn ndgot annat transportmedel. En aktor blir bara starkare och mer
inflytelserik genom att knyta till sig andra element och bli del av ett vitt forgrenat nétverk
(Latour 1998:28). Detta lyckas den med genom att dversitta och likrikta de andra aktorernas

viljor (Latour 1998:28). Dir Erik brukar spendera sina somrar har bilens vilja dversatts och
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materialiserats i samhillets planering. Hus och mataffar byggs langt ifran varandra dven om
kommunikationen med andra transportmedel ar délig. Natverket, uppbyggt av olika aktorer,
agerar som en enda. Det blir ett sjdlexpanderande nétverk som ingriper och lyckas likrikta
dven Eriks vilja — han maste ha bil dven fast han inte vill. Det ar inte bilen i sig som tvingar
det av honom utan den lyckas enrollera hans vilja (jfr Latour 1998:28).

Vi har i detta stycke kunnat se hur det kan vara svért att inte ha obegrénsad tillgdng till bil 1
ett samhille dar bilen lidnge varit det dominerande transportmedlet. Bilens inskrider i
medlemmarnas tankar ndr de planerar sina liv. Den anger aktionsradien for mojliga intressen
och projekt. Motstind ar inte alltid mdjligt att gora for medlemmens vilja likriktas ibland med

bilens.

De alternativa och de traditionella bilisterna

Som jag tidigare ndmnt drogs mina tankar ofta till motkultursanalys under féltarbetets géng.
Det handlade dels om, som jag redan redogjort for, hur medlemmarna i och med
bilpoolsmedlemskapet kom att utmana och ifragasitt bilsamhéllet. Detta samtidigt som de &r
en del av det samhélle — bilsamhillet - som de gor motstdnd mot vilket visar sig genom att de
har vissa forstaelser for hur livet ska vara, vilket gor att och livet utan obegrinsad tillgang till
bil kan upplevas problematiskt. Men det var inte bara detta som gjorde att jag dterkom till
motkultursanalysen. Jag reagerade dven pé den stolthet som fler utav medlemmarna uttryckte.
Flera medlemmar beridttade om hur de brukar forsoka “’sprida ordet” till vanner och bekanta.
Andreas inledde intervjun med en ldng anekdot om hur han gick med; “Jag ér inte sdrskilt
religi®s av mig, men jag tog det som ett tecken” berittade han (Intervju 3). Sofie som &r med i
den kommersiella och rikstidckande bilpoolen berittade om hur hon och hennes familj brukade
reagera nir det stod en annan bilpoolsbil pd en parkering hur hon och hennes familj brukade

'79

utbrista “titta ddr, dér &r en #/l!” och hur bilpoolsmedlemmarna “morsar” pd varandra i
trafiken (Intervju 4). Att vara med i bilpoolen tycktes inge en kénsla av att inte vara med i
privatbilismens stora massa. Bilpoolsmedlemskapet framstod som en egen liten klubb i
bilistvdrlden. Man delar pa végar, parkeringar och trafikljus med de andra bilarna men man &r
dndd annorlunda, man &r inga privatbilister.

Stoltheten och utdefinierande av en typ av bilister fran nagra andra behdvde dock inte ha
ndgon koppling till medlemskapet i sig. Ibland handlade det mer om att inte vara privatbilist.

En kédnsla av gemenskap dr vanlig att skapa genom utmalandet av ett vi och ett dom (Ehn &

Lofgren 2001:75). Under intervjuerna fick jag hora historier om bade fordldrar, svagrar och
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vanner och hur de anvinder bilen. Privatbilisterna blev ett ”dom”, som oreflekterat och
slentrianméssigt korde omkring ensamma 1 sina bilar utan egentligt syfte, medans “vart”
anvindande dr mer legitimerat da “vi” anvinder bilen medvetet och bara nir det inte finns
ndgot annat alternativ &n att underkasta sig bilsamhéllets krav. Markeringen av, och saledes
sarskiljningen fran, “dom andra” bilisterna, privatbilisterna, blev tydlig genom hur man
berdttade och skdmtade om hur privatbilister i ens nérhet anvidnde sig av och forhdll sig till
bilen. Man kunde ocksa referera till sig sjdlv som att man inte vara ndgon egentlig bilist. Det
som utdefinierades var en “alternativbilist”. Nedan &r ett exempel pd hur det kunde se ut
under intervjusammanhang. Hér dr ett utdrag ur min intervju med Andreas da vi talar om hur
vanner i hans nirhet anvinder sig av bilen.

Fler ut av dom hér vénnerna bor inte i Malmo utan i Stockholm och det blir

véldigt sahdr klassiskt bilburet liksom. Dom skjutsar in varandra till stationen nér

man ska dka tdg istéllet for att hoppa pa tunnelbanan som hade vart naturligt for

mig liksom. Det handlar ocksa vildigt mycket om att man tycker det dr bekvimt,

man trivs i sin bil, det blir som en forliggning av sig sjdlv. Dé tycker man sahér

99 9.

’nej men jag skjutsar dig.” “men varfor da?” ’neaaaj, men jag kan vil vara snill!”

fast man egentligen sdger sdhir att ah, jag vill ut och aka bil, jag vill ut och dka

bil, jag vill ut och aka bil!” (Intervju 3)
I citatet ovan kan vi se hur Andreas beskriver sina védnners liv som “klassiskt bilburet”. De
vill ta bilen 6ver allt och dker girna bil. Anders beskriver hur han reagerar pd detta eftersom
att det dr mer naturligt for honom att bara ta bil nédr det dr absolut nédvandigt. Finns mdjlighet
att anvénda andra transportmedel s& gor han hellre det. Nir vissa av medlemmarna beskriver
bilpoolsmedlemskapet dr det som att man berdttar om hur man vaknat ur bilismens koma.
Privatbilistens beteende skiljer sig séledes fran bilpoolsmedlemmens beteende som beskrivs
som mer reflekterat och medvetet. Detta kan vi se hinger ihop med det som redogjordes for
tidigare, att bilpoolen forsitter medlemmarna i situation dir de méste ta stdllning till bilen pa
ett annat sétt &n den som &ger sin bil. Att inte kiinna sig som “de andra” bilisterna kan siledes
ses hdnga ihop med hur bilpoolsbilen dr mgjlig att anvénda, vilket redogjordes for i borjan av

kapitlet.
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4. Bilens manga betydelser

Frihet

Bilen brukar beskrivas som modernitetens fordon framfor alla i det att den passar vél in i ett
samhélle med tilltagande sjilvstdndighet och individualism (se ex. Andréasson 2000; Tillberg
2001). Bilen, till skillnad fran tag, buss och flyg, brukar sigas ha en styrka i det att du styr
over den sjilv. Du behdver inte anpassa dig utan kan anvidnda dig av den hur som helst. Den
kan ta dig dit din personliga vilja vill, utan att du ska behdva anpassa dig efter andra och folja
tidtabeller, gé av vid en given plats eller liknande. Bilen erbjuder den enskilda individen frihet
och kontroll. Den gor att du inte behdver anpassa dig efter geografiska begrinsningar. Sa hér
skriver Magnus Mork i Bilsamhdillet :

Privatbilen &r, vid sidan av villan, var tids stora frihetssymbol. Den gar inte pa

bestimda tider som kollektivtrafiken. Den gir nir man sjilv vill. Aven om den

mesta korningen blir den trostlosa pendlingen mellan jobbet och bostaden, sa dr

det just sjidlva mdojligheten till total rorelsefrihet en av de viktigaste

motiveringarna for bildgandet. Man kan ta sig till sommarstugan nir som helst.

Koéra hem frén festen mitt i natten nir alla taxibilar 4r upptagna. Aka till

stormarknaden och stélla kassarna direkt i bakluckan. (Mork 1978:23)
Detta, menar Mork, ar viktigt for att forsta bilens framgang och dominans i véra stider. Det
som blir tydligt frin medlemmarnas erfarenheter &r att just det privata ér en viktig distinktion.
I det ndtverk som bilpoolsbilen &r en del av, dir den &r delad och maste bokas, dr den inte
tillgénglig for bara dig att ta dig dit du vill vid den tidpunkt du vill. Bilpoolsbilen finns inte
dédr bara for dig utan dven for alla andra medlemmar. Den star inte och véntar pa dig pa
garageuppfarten. Nagon annan kan hinna fore och risken finns att den inte ar tillginglig for
dig nér du vill ha den. Forvéntningarna pé att det ska vara enkelt att anvinda bilen och att
man ska kunna ta den “nédr man sjilv vill”, som Mork (1978:23) uttrycker det, dr dock en
forvintning som finns och som bilpoolsbilen méaste tampas mot. Hér dr ett utdrag ur intervjun
med Amanda:

Nér man kommer pi 1 sista sekund att just det, jag behdver en bil imorgon!” sa

fdr man kolla vad som é&r ledigt och s& far man aka kollektivt dver halva stan for

att hdmta en bil. Det dr dir idén, inte fallerar, men man fOrstar att den &r

begrinsad, liksom det hér sidttet. Men i mitt fall har det inte varit nagon

paniksituation utan jag har kunnat ligga en halvtimme pé att &ka till bilen.

(Intervju 8)
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Ovan berittar Amanda om det spontana behovet av bil. Det dr niagot som dr svart med
bilpoolen di den bil man brukar anvdnda och som stir ndrmast ens hem kan vara upptagen.
For Amanda innebér detta en resa 30 minuter bort med ett annat fairdmedel for att slutligen fa
tillgdng till bilen. Amanda upplever alltsa bilpoolsmedlemskapet begransande i forhallande
till en forvintning pa vad bilen som transportmedel forvintas innebédra — snabb tillging till
forflyttning ndr man vill vart man vill. Bilpoolen som begrdnsande i forhdllande till en
forvantning pd bilen som frihet kommer pad tal dven under andra intervjuer. Som
bilpoolsmedlem kan du inte vara borta med bilen hur linge som helst, kora till en plats pé
impuls, om du inte bokat den for det eller lyckas boka om den i farten. Istdllet maste du ldmna
tillbaka den vid avhdmtningsplatsen vid angiven tid. Din frihetsupplevelse — den av att sitta
helt sjdlv i en bil och vélja vart den ska styras - kan avbrytas abrupt. Du maste anpassa dig.

Sa bilen som frihet stimde inte alltid 6verens med upplevelsen av att anvénda bilen. Det
som framkom wunder intervjuerna var dock att det inte enbart var bilen i
bilpoolssammanhanget som kunde fa svart att leva upp till bilden av frihet. Under
intervjuerna kunde bilen beskrivas som & ena sidan frihet och & andra sidan som ok beroende
pa sammanhang och vart den rorde sig. Bilen beskrevs som en frihet ndr man ville har tillgang
till platser dér det banats vig for bilen, dir andra aktorer underbyggde dess framfart. Till
exempel beskrevs det som en (val)frihet att kunna aka till avldgsna kopcentrum med
parkeringsplatser dnda fram till ingdngen eller att kunna gora utflykter utanfor staden dar
andra kommunikationer inte var lika goda. Att gd med i bilpoolen kunde pa sa sétt ocksa
motiveras pa liknande sdtt som Mork (1978) motiverar bildgandet: det ger mojligheten till
total rorelsefrihet i det att man far tillgang till de platser dit kollektivresendrer, fotgéngare och
cyklister inte &r tinkta besokare. Resor till dessa platser dr dock resor man gor ganska séllan.
Annars lever medlemmarna ett liv i staden och nér bilen ror sig i dessa miljder blir den
snarare ett bekymmer. I detta sammanhang borjar man ndmna kder, parkeringsplatser och p-
boter. Bilen blir besvérlig. Enklare blir det att ta kollektivtrafik eller cykel. Flera av de fore
detta bildgarna beréttar om hur den bil som man dgde bara blev stdende och kostade pengar
och kravde service. Att silja bilen blir dd en befrielse: ’det bista jag har gjort”, som en av
medlemmarna beskrev det (Intervju 9).

Det vi kunnat se dr hur forvéntningar pa bilens funktion, om hur man ska kunna anvénda
den och vad den ska mojliggora, inte levs upp till i sirskilda sammanhang. Nér bilen flyttas
till andra sammanhang 4n den privata parkeringen eller den bilanpassade fororten genomgar
den en transformativ process — den blir ndgot annat. Saker slas om. Bilen blir forknippad med

kollektivtrafikens ofrihet och cykeln blir forknippad bilens frihet. Det som blir tydligt ar att
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den frihet som bilen tillskrivs inte &r en egenskap inneboende i bilen utan att den byggs upp
av andra aktorer i ett nitverk. Bilen som en frihet dr en nitverkseffekt, bilen som
frihetssymbol &r inte mer 4n summan av flera samarbetande aktorers anstringningar. Nir vi
fordndrar stadsrum och hur bilanvindandet organiseras “nystar [vi] upp ett helt ndtverk av
tillignade funktioner och forvantningar” (Kéarrholm 2002:62). I den transformativa processen
tunnas bilens frihet ut och, for att lana Helene Brembecks ord, ”pd samma sitt som den
smakrika buljong som spdds med vatten forlorar [den] sin mustighet” (Brembeck 2008:174).

Bilen blir inte den samma nédr sammanhanget dndras.

Mer an bara ett transportmedel

Niér jag gick in i faltarbetet hade jag en bild av bilpoolsmedlemmen som ndgon som tittade pa
bilen med osentimentalt blick. Jag tinkte att det var en person som sag bilen som nagot som
tar en frdn punkt A till B och mest anser att det dr ett onddigt ont for att kunna ta sig fram.
Denna forestdllning grundade sig pa rapporter och studier som jag list dar det konstaterades
att bilpoolsmedlemmen framst betraktade bilen som ett transportmedel, det vill sdga som
funktion istillet for foremal (se ex. TCRP 2005; Trafikverket 2013). Fordelen for medlemmen
menar Vagverket vara att “han/hon far tillgang till en ménga génger ekonomiskt och praktiskt
fordelaktig infrastruktur jimfort med egen bil” (Vagverket 2003:17). Under intervjuerna med
medlemmarna visade sig detta vara en onyanserad och forenklad bild av bilpoolsmedlemmen
och de fordelar hen kunde ha av medlemskapet. Variationerna kunde studeras genom att titta
till hur olika medlemmar Gversatte bilpoolsbilen till sina egna projekt. Jag ska nedan ge tva
exempel.

En av de medlemmar som inte stimde Overens med min initiala bild av
bilpoolsmedlemmen var Hanna. Hanna hade inte alls ndgon osentimental instéllning till bilen,
snarare tvdrt om. Under intervjun berdttade hon om motorer och modeller pa ett sitt som
gjorde det svart for mig att hinga med. Hanna och hennes man hade funderat pa att kopa bil
eftersom att ’det hade vart kul med en bil” (Intervju 4). Dock var kostnaden for en sddan bil
som hon skulle vilja kdpa for dyr. En fordel som Hanna framholl med bilpoolsmedlemskapet
ar darfor mojligheten att kunna kora bilar i olika modeller och dessutom ha en chans att kora
modeller hon inte skulle ha rad att 4ga sjdlv. Hanna Oversitter saledes bilpoolsmedlemskapet
till sina egna syften. Hannas intervju rubbar &ven bilden av att bilen inte skulle betraktas som
foremal. Det blir tydligt i foljande citat. Jag har just fragat Hanna om hon tycker det &r roligt

med bilar.
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Ja, oh ja, verkligen! Hir kor dom ju bara Volvo och det passar i alla fall mig for

jag gillar Volvo. Sa dom har ju med lite battre motorer och lite lattare motorer, sa

man kan vilja hur mycket man vill gora at till den kérningen man vill gora. Man

tar ju kanske inte alltid den storsta bilen for att dka ivdg och hidmta pizza, utan da

kan man ju ta den mindre bilen. Men ska man ivdg pa nitt béttre, natt schysst

kalas eller om man ska pd natt brollop, da tar man ju och bokar en utav de

snyggare bilarna. (Intervju 4)
Hanna beskriver hur hon brukar vilja bil efter situation. Ska hon och kdpa pizza tar hon en
mindre bil men ska hon pa ett brollop hamtar hon ut en av bilpoolens finare bilar. Vi kan se
hur olika platser kopplas till bilanvindandet och far inflytande pd hur Hanna véljer att
betrakta och vidare anvénda bilen. Vi kan sdledes se hur nya element tillkommer och paverkar
nitverket 1 sin helhet och hur de olika sammanhangen Sppnar upp for presumtiva aktorer att
ansluta sig: kalaset knyter till sig en mer statusfylld bil till skillnad fran pizzerian. Bilen
flyttas fran ett sammanhang till ett annat och vi kan se hur Hanna betraktar bilen framst som
ett transportmedel i det ena sammanhanget och som ett foremal i det andra.

Hannas syn pa bilen kan sittas i relation till Birgittas. Birgitta dr 70 ar och har ett starkt
miljoengagemang. Nér jag fragade henne om hon kan sakna att dga bil svarar hon tvirt nej.
Istdllet &r hon stolt da hon tror att detta &r en typ av bilanvindning som kommer bli vanligare i
framtiden: ”Jag tror att om ett antal ar s4 kommer jag att vara en foregdngare” (Intervju 7).
Intervjun med Birgitta rorde sig mycket om samhéllsfragor som i strikt mening inte kan sidgas
ha med bilpooler att géra. Men for Birgitta horde bilpoolen ihop med politik. Detta eftersom
bilpoolen for henne var en del av ett mer héllbar samhille, dér vi dger mindre och delar pa
jordens resurser mer. Nedan foljer ett utdrag ur intervjun.

Vi kan ju inte fortsdtta med att géra av med séhidr manga jordklot pd en

gang. Jag tror att modet kommer att bli att man delar mer saker med

varandra. Alla dessa villor som ligger exakt bredvid varandra, och alla har

néstan exakt likadana grésklippare som dom plockar in i sitt eget forrdd. Jag

tror att den tanken kommer att komma pé fler omraden. Jag tror ocksa att vi

kommer att bo 1 mindre hus, eller dela hus, att vi kommer att ha bostader

mindre till ytan, bade av energiskil och solidaritetsskél. (Intervju 7)
Bilpoolsbilen, till skillnad fran den privata bilen, blir en del av en samhillskritik, mot
bilsamhillet, mot miljoforstoring och resursutnyttjande. Bilpooler har idag ofta miljobilar som
ar battre ur klimatsynpunkt, men som vi kan se i citatet var sjdlva delandet av resursen bilen

nagot som var av central betydelse for Birgitta. Genom att bilen delas far den inte samma
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innebodrd som den privata. Nér de andra medlemmarna ansluter sig till natverket transformeras
den. Birgitta sdger i slutet av intervjun att bilpoolen “dr borjan till ett nytt samhalle” (Intervju
7). Den ena bilen ar alltsa del av en héllbar framtid men den andra bilen ar det inte.

Pa sé sitt var avsaknaden av dgande viktigt for Birgitta till skillnad frdn Camilla. Detta
visar hur vérderingsmassiga skillnader péverkar vilken mening man gor av medlemskapet.
Precis som bilpoolen 6ppnar upp for sérskilda handlingar, medan den begrinsar andra, 6ppnas
det ocksa upp for nya betydelser i det nya nétverk som den dr en del av. Men det gér inte att
sitta nagon bestimd bendmning pa vad bilen blir i sammanhanget som bilpoolen utgdr. Enligt
ANT kan vi inte forsta det som att alla interagerar med aktorer pd samma sétt, inskriptionen
kan inte dverfors direkt pa anvindaren och dess anvidndande. Varje aktor som ansluter sig till
nitverket oversitter bilen till sitt eget projekt (Latour 1998:45). Eftersom att varje nitverk ar
unikt i det att varje aktdr som ansluts fordndrar sammanséttningen i sin helhet innebédr detta
ocksa att bilpoolsbilen fordndras i mdtet med varje enskild bilpoolsmedlem (jfr Johansson
2005). Bilens betydelse dr aldrig stabil utan vi far en fortlopande omvandling som sker pa
grund av “aktiva medlemmar som formar och fordndrar symbolen ndr den ror sig” (Latour
1998:45). I det ena ir bilen ett ndjesforemal och i det andra ett transportforemal. Ibland
framstar den som ett frihetsobjekt och ibland framstir den vara ok. Den ena bilen stir for
ménniskans utarmning av naturen medan den andra &r del av en kritik mot just det. Allting

skiftar nir sammanhangen foréndras.

Avslutning

Syftet med uppsatsen har varit att genom inblick i elva bilpoolsmedlemmars erfarenheter av
att vara med 1 en bilpool, och med hjélp av kulturanalytiska metoder och utgédngspunkter fran
ANT, analysera sammanhangets inverkan pa bilen, hur det paverkar bilen och anvédndaren.
Bilpoolen utgjorde ett bra fall for att studera hur bilen paverkas av sitt ssmmanhang. Detta pé
sa vis att det gav perspektiv pa hur betydelser och vilka livsformer som upplevs mdjliga for
anvindaren skiljer sig mellan bilpoolsbil och privatbil. Inledande stéllde jag tva frdgor som
jag hir kommer att besvara separat for att sedan avsluta med en allmén diskussion.

Den forsta fragan som stélldes var hur bilen 1 ett bilpoolssammanhang kan forstds som en
aktiv kulturskapare. Detta besvarade jag med inspiration frén kulturanalytiska metoder om
motkulturer. Bilpoolsbilen kunde i studien forstds som en aktiv kulturskapare i och med att
medlemskapet i1 bilpoolen fick medlemmarna att utmana och ifragasétta bilsamhillet och dess

forvantningar. Medlemmarnas erfarenheter visar pa hur de fitt nya insikter om bilsamhallet
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samt hur man borjat ifragasitta forvintade livsstilar och dominerande forestéllningar,
exempelvis 1 relation till fordldraskap. Bilpoolsmedlemskapet har ocksd lett till nya
erfarenheter och insikter och pé sé sétt Oppnat upp for nya handlingsalternativ. Det var inte
enbart vardagliga rorelsemonster och vanor som kom att behova omforhandlas utan
bilpoolsmedlemskapet paverkade dven hur man planerade sitt liv. Till exempel kan en flytt
utanfor staden bli en omdjlighet. For att jag skulle kunna gora denna analys var ANT
avgorande. Med hjilp av detta perspektiv kunde jag synliggora hur bilens sammanhang ar
avgorande for kulturellt grundlagda livsmonster. Nér sdrskilda ramar sattes for
bilanvdndandet, vilka inte &r forknippade med den privata bilen, borjade dirfor ocksa
livsmonster, forestdllningar och ideal som uppkommit i relation till privatbilen att ifragaséttas.
Pé sé sitt gjorde ANT det dven mojligt for mig att visa hur bilen dr aktiv i att skapa tankar och
kénslor hos medlemmarna.

Bilpoolsmedlemskapet ledde dock inte alltid till att livsstilar och kulturella forvantningar
omforhandlades. Vad som visades var ocksad att medlemskapet i bilpoolen kunde upplevas
besvirligt i det att man som medlem inte har obegrinsad tillgang till bil. Detta gor att man
inte alltid kan handla som man onskar. Nér informanterna pratade om bilpoolsmedlemskapet
som begrinsande blev det tydligt att de har de socialiserats in i ett bilsamhélle. Ibland hittar
medlemmarna andra vigar for att kunna fa obegrinsad tillgdng till bil. Det kunde leda till
ambivalens hos den enskilde d& man hade en bild av sig sjélv som en som inte dukat under for
bilsamhéllets uppmaning att alla behover bil. Bilpoolsmedlemskapet kunde inte bara leda till
ambivalens utan jag har dessutom kunnat visa hur bilen i bilpoolssammanhanget kan vicka
kénslor som stoltheten Over att inte vara privatbilist och vanemaéssigt anvdnda bilen. Detta kan
tankas ha inflytande pd framtida handlingar da de resor man gor utan bil kan bekréfta denna
bild av en sjilv.

Den andra fragan jag stéllde var hur bilens betydelser kan skifta beroende pa nétverkets
karaktdr. Detta besvarade jag genom att utgd fran forestillningar om vad en bil eller en
bilpool brukar forklaras innebédra for anvindaren for att sedan visa att sammanhanget hade
betydelse dven hir. Genom att via medlemmarnas berittelser folja bilens rorelse mellan olika
sammanhang kunde jag visa hur den Oversittes och transformerades. Pa detta sitt kunde bilen
som en symbol for frihet ifragasittas. Av medlemmarnas dterberittade erfarenheter blev det
tydligt att bilen kunde upplevas som en frihet i vissa sammanhang men i andra inte. Detta
visar pa hur bilen som ndgot som kan erbjuda total rorelsefrihet inte 4r nagot givet utan det
krévs att det finns infrastruktur som samarbetar med den. Bilens egenskap och betydelse kan

saledes betraktas som nagot som inte dr inneboende i bilen sjélv utan byggs upp av andra
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aktorer 1 ett natverk.

For att ytterligare analysera hur bilen kan fa olika betydelser beroende pd nétverkets
karaktér tittade jag till hur olika individer kopplades till bilpoolsnitverket. Det man kunde se
var hur dessa dversatte bilen efter egna syften, viarderingar och mél och hur bilens betydelse
saledes fordndrades. Jag visade dessutom hur man gjorde andra, mer individuella och
kinslomissiga, betydelser av medlemskapet dn enbart ekonomiska och praktiska vilket ar det
som framst har framhallits i andra studier. Dessa tvé analyser — vilka presenterades under
Frihet och Mer dn bara ett transportmedel - kunde tillsammans visa hur flera aktorer ar
verksamma och péverkar vilka betydelser bilen far for den enskilde medlemmen. Analytiskt
visade det pa vikten av att inte enbart titta till fordndringar av bilens ndrmaste sammanhang
utan dven rikta sokarljuset till den milj6 som bilen r6r sig i och de personer den mdter. Med
varje nytt element som tillkommer till sammanséttningen kan ocksa bilens tillgivna
egenskaper omforhandlas. Bilpoolsbilen dr inte bara ett transportmedel och den dr inte en
frihet. Det dr beroende nétverket och detta fordndras hela tiden, allt eftersom vi lever vara liv.

Det denna studie kunnat visa &r hur vi, nér vi flyttar bilen frdn den privata parkeringen,
placerar den i en bilpool och kopplar den till nya tekniker, ocksd ruckar pa ett nitverk av
forvantningar och forestillningar som skapats i relation till den privata bilen. Detta kan tolkas
utifran tesen att varje ny aktor padverkar sammanséttningen i sin helhet (Johansson 2005:49).
De forsdndningar som sker med bilen d4 den gar vara en privat bil till att bli en bilpoolsbil gor
att grundldggande saker i bilsamhaillet borjar komma till ytan och ifragaséttas. Denna uppsatts
har darfor varit en studie om omforhandling. Ndr sammanhanget dndras, genom att nya
aktorer ansluter sig, visar det sig att saker inte dr som man trodde. Betydelsen av

sammanhanget visar ocksa vikten att inte studera forandringar kopplade till bilen isolerat.
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2. Sofie (Pseudonym)
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Kon: kvinna
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Intervjudatum: 141121
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3. Andreas (Pseudonym)
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Alder: 42
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Alder: 48
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